Tekrar Uyariyoruz!
ISTANBUL KANALI CILGINLIGINA
DERHAL SON VERILMELIDIiR

Istanbul ve Marmara Bolgesi icin yiizlerce bilim ve meslek insani, iiniversite, meslek
odalari, kamu kurum ve kuruluslar1 tarafindan yillarin birikimi ile iiretilen sayisiz
planlama, bilimsel arastirma ve ¢calisma sonuclar1 yok sayilip; bilimsel niteligi olmayan
soylemler ve varsayimlar iizerinden tartismaya acilarak mesrulastirilmaya cahsilan
“Kanal Istanbul®, tam anlamyla cografik, ekolojik, ekonomik, sosyolojik, kentsel,
kiiltiirel kisacas1 yasamsal bir yikim ve felaket 6nerisidir.

Marmara bolgesinin cografi, ekolojik ve jeolojik olarak en hassas ve korunmasi gereken
bolgesinde, yaklasik 45 km uzunlugunda, 25 m derinliginde, 250 m genislikte yapilmasi
ongoriilen s6z konusu “Kanal”; Karadeniz’den Marmara Denizine kadar tiim cografyayi
onarilmaz ve kestirimsiz bir bicimde etkileyecek hasar ve yarilma meydana getirme tehdidi
tasimaktadir.

S6z konusu Kanal, Kiiciikgekmece Go6lii, Sazlidere baraji-Terkoz baraji dogusunu takip eden
45 km.lik bir giizergdh boyunca devam ederek Marmara denizini Karadeniz’e baglamay1
onermektedir.

Kanal’in uzunluk olarak, 7 km’si Kii¢iikcekmece, 3,1 km’si Avcilar, 6,5 km’si Basaksehir ve
28,6 km’si de Arnavutkoy ilgeleri sinirlart i¢indedir. Agiklanan Bagvuru Raporuna gore 45
kilometrelik glizergdhin; orman, tarim vb. ve yerlesme alanlarini, diinyada 6rnegi nadir kalmis
cografik varliklardan olan Kiiciikgekmece Lagiin ve Kumul alanlarini, Istanbul’un igme suyu
thtiyacinin bir kismin karsilayan Sazlidere Baraj1 ve havza alanlarini, yok ederek gecirilmesi
Oongorilmiistiir.

Kiictikgekmece Golii’niin Sazlidere Baraj Goliine kadar olan boliimii sulak ve bataklik
alanlar1 olusturmaktadir. Goliin gelgitleri ile olusan bataklik alan kuslarin go¢ yolu iizerinde
dinlenme ve iireme bdlgesi durumundadir. istanbul igin iiretilen biitiin ¢evre diizeni planlari
icin yapilan dogal yapi1 sentezlerinde; s6z konusu alani mutlak korunmasi gereken dogal
kaynak alani, islevlerinin bozulmamasi gereken kritik Onemdeki ekolojik sistemler, su
dongiisiistin siirdiiriilebilmesi agisindan birinci ve ikinci derecede kritik toprak ve kaynak
alanlar1 olarak tanimlanmigtir. Bélge barindirdig1 dere ve dogal topografyasi nedeniyle de ¢ok
onemli yer alt1 suyu ve bir yagmur suyu toplama havzasi ve Istanbul’un en 6nemli ekolojik
koridorudur.

Simdiye kadar agiklanan verilerden dahi; Kanal projesi kapsaminda; Terkoz havzasi da dahil
Ugiincii Havalimani ve 3. Koprii baglant1 yollarindan geriye kalan biitiin orman alanlari, tarim
alanlari, meralar, yeralt1 ve istii su toplama havzalari, havzadaki mahallelerle birlikte,



Karadeniz ve Marmara denizi ve kiyilar1 dahil olmak tizere biitiin cografyanin insaat ve yikim
alan1 olarak tasarlandig1 anlagilmaktadir.

Istanbul Bogazi’nin derinligi, genisligi ve dogal yapisinin elverisli kosullarma ve Bogaz’da
almacak onlemlerle ilgili hi¢bir uluslararasi engel bulunmamasina ragmen, gerekli giivenlik
onlemlerinin alinmamasi, 100 yillik Omiir bicilen Istanbul Kanali’'nin en temel
gerekgelerinden biri olarak gosterilmektedir.

Bitisiginde yakit kullanim1 ve kaza riski agisindan biiyiik tehlikeler tasiyan ve uluslar arasi
havacilik giivenlik Kurallarina gére 6 km igerisinde yakit depolamasi yapilamayacagi bilinen
Ucgiincii Havaalan1 da varken, seyir, can mal ve cevre giivenligi acisindan Kanal’da seyreden
son derece kisitli ve sinirlt manevra imkanlarina sahip tankerlerin Kanal ¢evresinde yapilmasi
planlanan yasam alanlari iizerinde dngoriilemeyecek tehditler olusturacaktir.

Tekrar ve Onemle uyariyoruz...

Bilimsel niteligi olmayan soylemler ve varsayimlar iizerinden tartismaya acilarak
mesrulastirilmaya calsilan “fstanbul Kanah”, tam anlamiyla cografik, ekolojik,
ekonomik, sosyolojik, kentsel, kiiltiirel kisacas1 yasamsal bir yikim ve felaket onerisidir.

Derhal vazgecilmeli ve giindemden diisiiriilmelidir.

(1) Istanbul Kanal Projesi Bir Eko-kirim Projesidir;

Uluslararasi anlagmalar kapsaminda yapilasma yasagi bulunan, 70 tiir canliya yuva olan sulak
alanlar, akarsular, dereler ile Terkos Golii’niin projeden etkilenmesi beklenmektedir. Kanal
giizergahi i¢inde kalan sulak alanlar koruma statiisiinden ¢ikarilarak kullanima agilacaktir.

Kiiciikgekmece Golii kanala doniisecek, tek basma Istanbul’un su ihtiyacin % 29’unu
karsilayan Sazlidere Baraji ve diger dereler tiimiiyle yok olacaktir. Boylelikle, Kiigiikcekmece
Lagiin havzasinda kalan karasal alanin tamami, kuzeydeki sulak alanlar ve orman alanlar
yapilagsmaya agilacaktir.

Karadeniz’in kiy1 cografyasi biitiinliyle bozulacaktir.  Marmara Denizi ve Karadeniz
kirlenecek, proje deniz ekosistemine, Karadeniz-Marmara dengesine ve iklime 6nemli etki
yapacaktir.

Karadeniz’den Marmara Denizi’ne dogru akis sebebiyle tatlisu aktiferleri ve karasal eko
sistem tuzlanacak, Karadeniz’deki tuzluluk degeri %0,17’lere ¢ikacak, sadece Istanbul ve
cevresi degil, Trakya’ya kadar tatli sularin besledigi tarim alanlar1 ve karasal ekosistem geri
alinamaz sekilde bozulacak, yikima ugrayacak ve heyelan riski artacaktir. Proje, tiim Trakya
bolgesini ekolojik olarak etkileyecektir. Marmara denizinde dip oksijen seviyesinin 4.5 ppm
olmasi1 gerekirken kirlilikten dolayr 0.5 ppm civarinda olmasi, Karadeniz’den Marmara’ya
dokiilen az tuzlu, daha soguk ve besin degeri yiiksek suyun, dipte bulunan bakterileri
besleyerek, oksijenin tamamen tiikenmesine neden olacak, mevcut “biyolojik koridor”
bozulacak, 20 ile 30 yil i¢inde bakteri ve mantarlarin faaliyeti sonucu denizel ekosistemin
cokmesi ile hidrojen siilfiirden kaynaklanan, ¢iiriikk yumurta kokusu yayilarak, ¢evrede koku
kirligi olusacaktir.

Istanbul Kanali Projesi, Ugiincii Bogaz Kopriisii, Kuzey Marmara Otoyolu ve Baglant1 Yollart
ve Ugiincii Hava Limanu ile birlikte 42.300 hektar alam1 kapsayan ve tarimsal {iretimin yogun
oldugu bir bolgede yiiriitiilmekte olan proje alani icerisinde kalan yaklasik, 12.000 hektar
tarim alani, 2.000 hektar ¢ayir-mera alani tarimsal vasfini yitirmistir, yitirmeye de devam
etmektedir.



Proje alan1 Avrupa-Sibirya Fitocografik Bolgesi icerisinde Marmara alt havzasinda Istanbul
ili sinirlarn icinde yer almaktadir. Bolgenin tasidigi gesitlilik, Kanal Istanbul insaati ve
sonrasinda olusacak ekolojik tahribat ve mikro klima degisimlerinden olumsuz etkilenecektir.
Planlanan alanin fitocografik konumu, toprak yapist ve arazi kullanim simiflandirilmasi
bakimindan tarim ve hayvanciliga uygundur.

Proje alani i¢inde yer alan mera alanlar iizerinde, 4342 sayili Mera Kanunu’na eklenen 13.
Madde nedeniyle Kanun hiikiimleri uygulanmaz hale gelmistir. Ayn1 sekilde proje alanindaki
tarim arazilerinin, 5403 sayili Toprak Koruma ve Arazi Kullanom Kanunu’nun 13.
Maddesinin d) fikras1 geregince Bakanlar Kurulu karari ile Toprak Koruma Kurulundan
gecirilerek amag dis1 kullanimina izin verilmistir.

Proje, bolgede bugiine degin yasamakta olan tiim flora ve faunay1 (baliklari, endemik olan ve
olmayan bitkileri, bocekleri, yabanillari, gogmen olan ve olmayan kuslar1) yasam alanlarindan
koparacaktir.

Proje nedeniyle yaklasik 20 bin futbol sahas1 biiylikliigiinde, ligte biri mese ve kayin karigimi
dogal orman yok olacaktir. Yaban hayati ve 6nemli kus koruma alanlar1 hizla tiikenecektir.

Hat boyunca insa edilecek kopriiler, yollar, baglant1 yollari, vs. Kanal glizergahinin yanisira,
Istanbul'un dogal yasam alami olan ve bu &zelligi ile korunmasi gerekli olan Kuzey Batisinin
ulagim projelerinin baskisi altinda bir yerlesim alan1 olarak gelismesine sebebiyet verecektir.
Boylelikle giizergah1 iginde kalan Istanbul’un kuzey ormanlarini yiiksek yogunluklu
yapilagmaya agacaktir.

Proje alaninda yapilacak kazilarla Sazlidere Baraji ve Karadeniz arasindaki kirsal bolgeden ve
dere yamaglarindan en az 3 milyar m® hafriyatin ¢ikarilmasi beklenmektedir. Bu hafriyatin,
600 milyon m*® kayacin patlatilmasi, patlama sonucu ¢evrede yapilarda hasar ve yikimlar
olmasi, buna bagli olarak yorede yasayanlarin barinma giivencelerinin ortadan kalkmasi,
dogal koruma alanlarinda telafisi imkansiz hasarlar meydana gelmesi agiga cikan partikiillerin
5 yil havada salinmasina bagl olarak hava kirliliginin katlanarak artmasi ve yoredeki tiim
canlilarda solunum problemlerinin ortaya ¢ikmasi gibi etkiler yaratmasi kaginilmazdir.

100 yillik 6miir bigilen bu proje, kentte ve bolgede geri doniisii neredeyse imkansiz ekolojik
hasarlara sebebiyet verecektir.

(2)Istanbul Kanah Projesi; planlama ve koruma ilke ve esaslarim hice
sayan bir projedir;

Proje kentin tist 6l¢ekli planina sonradan islenmistir ve plan ana kararlariyla ¢elismektedir.

- 1/100 000 Olgekli Cevre Diizeni Plani; “Kuzeydeki hassas ekosistemlerin korunmasi
amaciyla kuzeye gelisme egilimi gosteren kent gelisiminin kontrol altina alinarak, dogu bati
aksinda ve Marmara Denizi boyunca kademelendirilmis ¢ok merkezli ve sigramall geligimin
saglanmasindan” s6z ederken, Istanbul Kanali Projesi tam tersine, kentin tiim kuzey bolgesini
ve hassas ekosistemlerini “Yok edici bir kentsel gelisme” baskisi altina almaktadir.

- 1/100 000 Olgekli Cevre Diizeni Plam “Plan kararlarinin deprem basta olmak iizere, afet
riskleri dikkate alinarak iiretilmesi” ne vurgu yaparken, Istanbul Kanali Projesi tam tersine bir
girigimdir.

- Proje alani, “Rezerv Yapi1 Alan1” olmasina ragmen, giizergahi iizerinde ii¢ aktif fay hatti
bulunmakta, deprem ve tsunami riski de icermektedir.



- 1/100 000 Olgekli Cevre Diizeni Planinda; “Icme suyu havzalarimin 1000 metrelik kusag:
i¢inde, mutlak ve kisa koruma alanlarinda ve havzalar: besleyen derelerin koruma kusaklar
icinde yapilasma reddedilmektedir.” Buna karsilik Istanbul Kanali Projesi su havzalari
iizerine yogun bir yap1 ve niifus baskis1 getirmekte, havzalarin koruma alanlarini yapilagsmaya
acarak, havzalarla ilgili koruma kararlarin1 gecersiz saymaktadir. Bu bir “Rant” projesidir.

- 1/100 000 Olgekli Cevre Diizeni Planinda;“Kentin iki yakasinda niifus ve istihdam
dengesinin  saglanmast ongériilmiistiir.” ve ‘“Planin 2023 niifus projeksiyonu 16
milyondur.”Buna karsilik Istanbul Kanali Projesi ile tiim niifus ve istihdam dengesi alt iist
olacaktir. “Istanbul Kanali ve Iki Yeni Sehir Projesi” iist dlgekli planin niifus esigini de
katlayarak artiracaktir.

- 1/100 000 Olgekli Cevre Diizeni Planinda;“TEM’in kuzeyinin sanayi alanlarindan
arindirilmast ve kentin dogal kaynaklarimin yogunlastigi kuzey bolgesine kentsel gelisme
baskisini énlenmesi” ilkesini benimsenmistir. Istanbul Kanali Projesi’nin ise, diger mega
projelerle birlikte yogun bir yerlesim ve niifus baskisina neden olacagi acikca anlagilmaktadir.

- 1/100 000 Olgekli Cevre Diizeni Planinda;“Metropoliten Alan da karayolu ulasim
sebekesinin, demiryolu ve rayli sisteme yonlendirilmesi esastir” denilirken, Istanbul Kanali
Projesi’nin karayolu odakli ulagim baskis1 yaratmasi kaginilmazdir.

- 1/100 000 Olgekli Cevre Diizeni Plani;“Biiyiikcekmece-Terkoz, Kiiciikcekmece-Terkoz,
Hali¢-Terkoz arasi ile Omerli Baraji-Riva Deltast arasinda kalan ekolojik koridorlarin, dogal
ve tarimsal karakterlerinin, yaban yasami hareketliligini ve kentsel hava sirkiilasyonu islevini
surdiirebilmesi i¢in korunmasi, gerekiyorsa iyilestirilmesini ongoren bir yaklasimi”
benimsemistir. Istanbul Kanali Projesi Avrupa’nin acil korunmasi gereken 100 orman alami
arasinda yer alan ve Cevre Diizeni Plani ile de korunmasi 6ngoriilen kuzey ormanlari iizerinde
giiclli ve yok edici bir baski olusturacaktir. Projenin 45 km’lik giizergadhinin yaklasik 20 km’si
orman alanindan ge¢cmektedir. 200 metre Kanal genisligi lizerinden yapilacak kabaca bir
hesapla, yaklasik 400 ha orman alani, yalnizca kanalin etkisiyle yok olacaktir. Proje, kirsal
yasam lizerinde biiyiik bir tehdit olusturmaktadir.

- 1/100 000 Olgekli Cevre Diizeni Plani’nda; “Mutlak korunmasi gerekli tarim alanlari ile
tarimsal biitiinliik a¢isindan mutlak tarim arazilerindeki iiriin deseninin devamliligin
saglayan marjinal tarim alanlari, tarimsal niteligi korunacak alan olarak gosterilmistir.”
Istanbul Kanali Projesi ile tarim alanlari tiikenecektir. Yaklasik 102 milyon m? tarim arazisi
yok olacaktir. istanbul Kanalinm etki alan1 130 milyon m?dir. ‘“Mutlak tarim arazisi' olan
korunmas1 gereken yaklasik 5 milyon 300 bin m?'lik tarim alani, projenin etki alaninda yer
almaktadir. Buna bagl olarak kirsal ekonomi siirdiiriilebilir olmaktan ¢ikacak, kdylerin kirsal
karakteri de tamamen yok olacaktir.

- 1/100 000 olgekli planm ilkelerinin aksine, Kanal projesi, Istanbul’un kiiltiirel ve
arkeolojik mirasi ile su havzalarini yapilasma baskisina maruz birakacaktir.

(3)Istanbul Kanah Giizergahinda Mevcut Olan Diri Faylar, Deprem
Hareketini ve Yikic1 Hasar Olasihgim Artiracaktir;

Istanbul’un son 2017 yillik tarihinde Avrupa ve Anadolu yarmmadasindaki yerlesimleri
etkileyen M=6.8 veya daha biiylik deprem sayis1 44°diir. Bunlarin ¢cogu Marmara Denizi’nin
kuzey boliimiinde olmustur ve Istanbul’daki yerlesimleri de en fazla etkileyen bu
depremlerdir (Sekil 1).



Son 2017 yilda
M=26.8 Buytikliginde 44 deprem!

GANOS+PRENS ADALARI+IZMIT DALLARI = KUZEY MARMARA FAYI
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Sekil 1. Kuzey Marmara Fay1

Marmara Denizi’nin kuzeyinde dogu-bati dogrultusunda dizilen bu biiyiik depremleri yaratan
fayin Kuzey Anadolu Fayi’nin Marmara Denizi igerisinde devami olan Kuzey Marmara Fay1
olarak adlandirdigimiz kolu oldugu anlasilmaktadir. Ayrica, gilincel deprem verilerini
haritaladigimizda bu fayin halen etkinligini ¢ok belirgin bi¢cimde siirdiirdiigiinii ve ge¢misteki
bliylik depremler i¢in enerji biriktirdigini ongorebiliriz. Avrupa Yakasi’nda 1900-2017 yillart
arasinda blyilikligli 3.0 ve daha fazla olan depremlerin bdlgenin diri faylari agisindan

yorumlanmasi gerekir (Sekil 2).
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Sekil 2. Avrupa Yakas1 Fay Hatlar



Kanal Istanbul icin &ngoriilen giizergah iizerinde Kiiciikcekmece golii Marmara Denizi
giris/cikis alam ve Istanbul’un su gereksinmesinin bir miktarin1 karsilayan Sazlidere Baraji
var. Bir zamanlar Istanbul’un i¢me suyu ihtiyacini karsilayan Kiigiikcekmece Golii artik bu
amagla kullanilamayacak kadar kirlenmistir. Marmara Denizi’nin kuzeyinde yaptiklar1 deniz
sismigi aragtirmalar1 sonucunda bir boliimii Kiigiikcekmece GOlii tabaninda olmak tiizere
kuzey Marmara Denizi tabaninda bir¢ok diri fay bulundugu tespit edilmistir (Sekil 3 ve Sekil
4).

Hakan Alp, 2014

Hakan Alp, 2014
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Sekil 4.Kiiglikgekmece Golii’'ndeki Diri Fay Hatlar



Kiigiikcekmece Goli’ndeki bu aktif fay hatlari Kuzey Marmara Fayi’nin hareketine bagh
olarak orta kuvvetli art1 depremler yaratabilecegi olasidir.

+ Kanal Istanbul ve gevresindeki diger biiyiik insaat projeleri nedeniyle Avrupa yakasinda
karada ve Marmara ile Karadeniz’de dogal ve gevresel dengeler geri doniilmez bigimde
bozulacaktir.

» Kanal giizergah yer yapisina ve sev duyarliligina bagli olarak heyelan, toprak kaymalari
ve stvilagma tehlikesi yliksektir.

+ Istanbul Kanali’m siddetle etkileyecek en onemli deprem kaynagi kanalin giiney
bolgesinden 10-12 km uzaktaki deniz tabaninda yatan Kuzey Marmara Fayi’nda beklenen
biiyiik depremlerdir.

+ Istanbul’un giiney bélgelerinin jeolojik-jeofizik yapisi nedeniyle deprem dalgalar1 asiri
biiyiimektedir. Bu biiylitme degerleri yer yer 10 kat artabilmektedir.

* Kanalin depremler sirasinda olabilecek yanal ve diisey hareketlere karsi nasil tepki
verecegi hayati bir arastirma konusudur. Bu yapinin deprem sirasinda kaymasi, kirilmasi
veya burulmasi ¢ok biiyiik felaketlere neden olabilecektir.

« Kanal Istanbul ve ¢evresindeki diger projeler etkisiyle ortaya cikacak yeni yerlesim
alanlariyla birlikte niifus yogunlugu asir1 derecede artacak ve buna bagl olarak olasi bir
depremin neden olacagi can ve mal kaybi riski de yiikselecektir.

» Kanal kazisi sirasinda kaldirilacak 4.5 milyar tona yakin hafriyat nedeniyle alandaki dogal
gerilme ve yeralti gozenek basinci dengeleri bozulacagindan, cesitli biiytikliiklerde
tetiklenmis depremsellik goriilebilecektir.

» Kiigiikcekmece Goli igerisindeki diri faylar ve bu faylarin g¢evredeki diger jeolojik
olgularla iligkisi tetiklenmis depremsellik thtimalini arttirmaktadir.

(4) istanbul Kanal Projesi; sosyo-ekonomik yasama ve yore halkinin yasam
kalitesine biiyiik zarar verecektir;

Proje ile, gecimini bugiine degin tarimdan, hayvanciliktan, balik¢iliktan saglayan yore
halkinin ekonomik yapist doniistiiriilecek ve yore halki tiim yasam giivencesini kaybedecektir.
Kirsal niteligini kaybeden alanlarda, yer degistirmeler kacinilmaz olarak gerceklesecek,
bugline degin kir yasami iginde varlik bulan niifus, kent yasamina uyum sorunlari
yasayacaktir.

Bolgede olusacak yliksek yogunluklu yeni yapilasma, alana yaklasik 2 milyon niifus ¢ekecek,
bolgenin su rezervlerinin azalmasina bagli olarak, temel yasam haklarindan olan suya erisim
hakk1 da kisitlanacaktir.

(5) istanbul Kanal Projesi; katilimi olanakh kilmayan bir projedir;

Tiirkiye’nin tarim topraklari hizla kentsel arsaya doniismekte, ciftci yoksullagsmakta ve her
gecen giin daha fazla bor¢lu hale gelmektedir. Tarim alanlar1 hizla daralmaktadir. Tarim
Alanlari; 1987 ile 2002 yillar1 arasindaki 15 yilda 1 milyon 348 bin hektar (% 5) azalirken,
2002 ile 2017 yillar1 arasindaki 15 yilda ise 3 milyon 203 bin hektar (% 12) tarim arazisi yok
olmustur. Tarimin istithdamdaki pay1 1990°da % 47’den, 2002 yilinda % 35, 2016 yilinda ise
% 20’ye dismistiir. Ekili alanlarimiz 2003°te 29.27.240 ha iken, 2016’da 23.943.053’a
diismiistiir. Mera alanlar1 son elli yilda yaklasik % 50 gerilemis, 14 milyar ha mera alani
kalmistir. Hayvancilik uzun bir zamandir hazir yem {iizerinden ylriitiilmektedir. Bu
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kosullarda, eli kolu tamamen baglanmis, topragindan ekmek yiyemez hale gelmis koyliiniin
Istanbul Kanal1 Projesine karsi ¢ikma olanagi bulunmamaktadir. Bu nedenle, projeyi yerel
halka danigma sdylemleri, projeyi mesrulastirmak icin bos girisimden baska bir ise
yaramayacaktir.

Bununla birlikte projenin etki alanina bakarak, tiim kent ve bolge halkinin projeye katilim
hakkini dikkate almak gerekmektedir. 27 Mart 2018 tarihinde yapilan ve katilmak isteyen
toplumsal kesimlerin biiyiik bir béliimiiniin i¢eriye alinmadigi CED toplantisi, mesrulugunu
ispatlayamamais, projenin katilim ayagi olmasi gerektigi gibi ger¢eklesmemistir.

(6) Istanbul Kanah Bilimsel Teknik ve Standartlar Esas Alinmadan,
Fizibilitesi Yapilmadan Ortaya Atilmistir;

Uluslararast sozlesmelerden kaynaklanan sorunlar, seyir gilivenliginin saglanamamasi,
Kanalin yapim, isletim maliyeti ve geri 6deme siiresindeki dengesizlikler nedeniyle Kanal,
telafisi imkansiz sorunlar doguracaktir.

Sayilan bu nedenlerle bizler, cevremizin, kentlerimizin, bolgemizin ve insanimizin gelecegini
tehdit eden, yasam haklarin1 gasp eden bir eko kirim projesi olan Istanbul Kanali derhal
giindemden disiiriilmeli ve Kanal bahanesiyle yapilmakta olan arsa ve gayrimenkul
spekiilasyonlarina son verilmelidir.

TMMOB Yonetim Kurulu



