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T.C. CEVRE VE SEHIRCILIK BAKANLIGI’NA
(Cevresel Etki Degerlendirmesi, izin ve Denetim Genel Miidiirliigii)
iletilmek Uzere
ISTANBUL VALILIGI GEVRE ve SEHIRCILIK iL MUDURLUGU’NE

Konu: Kanal istanbul olarak adlandirilan inceleme ve Degerlendirme
Komisyonunca yeterli bulunarak nihai kabul edilen Aralik 2019 tarihli CED
Raporu hakkinda 6zet goriis ve onerimizdir.

“Istanbul ili Kiclikcekmece, Avcilar, Arnavutkdy, Basaksehir ilgelerinde T.C.
Ulastirma, Denizcilik Ve Haberlesme Bakanhdi Altyapi Yatirimlari Genel Mudurltgu
tarafindan yapilmasi planlanan Kanal istanbul (Kiyi Yapilari [Yat Limanlari,
Konteyner Limanlari ve Lojistik Merkezler], Denizden Alan Kazanimi, Dip Taramasi,
Beton Santralleri Dahil) projesi ile ilgili olarak hazirlanan son sekli verilen CED
Raporu;

“Inceleme ve Degerlendirme Komisyonunca yeterli bulunmus olup, nihai kabul
edilmistir. Komisyonun sonuglandirdi§i Cevresel Etki Degerlendirme Raporu halkin
gériis ve énerilerini almak (izere Cevre ve Sehircilik I Miidiirliigiinde ve Bakanlikta
on(10) gin géruse acilir. Bakanlikca projeyle ilgili karar alma siirecinde bu
goriisler de dikkate alinir. Bakanlik halktan gelen goriisler isiginda rapor
iceriginde gerekli eksikliklerin tamamlanmasini, ek ¢calismalar yapilmasini ya da
inceleme Degerlendirme Komisyonunun yeniden toplanmasini isteyebilir. Nihai
olarak kabul edilen Cevresel Etki Degerlendirmesi Raporu 10 (on) giin halkin
gériigiine acilmis olup, gériis ve éneriler igin bu siirec icerisinde ISTANBUL
Cevre ve Sehircilik il Miidiirliiklerine veya Cevre ve Sehircilik Bakanlgi'na
miiracaat edebilir.” denilerek gorus ve onerileri alinmak Uzere 23 Aralik 2019 gunu
resmi internet sitenizden tim kamuoyuna duyurulmustur.

Marmara, Trakya, Karadeniz bdlgesi anakarasi, kiyl ve denizleri basta olmak Uzere
giderek tim cografyayi, ekolojik, ekonomik, sosyo politik olarak geri dénulmez bir
bicimde olumsuz etkileyecek olan ve bizatihi Ust duzey yetkililer tarafindan dahi
“cliginlik” olarak adlandirilan bu girisim hakkinda, basta Istanbul olmak (izere tiim
Tarkiye yurttaslari, bayuk bir sorumluluk ve 6zveriyle Bakanlhginiza gorus, oneri ve
itirazlarini iletmeye calisirken ve de henuz gdrus bildirme sureci bitmeden;



http://eced.csb.gov.tr/ced/jsp/ek1/21257
http://eced.csb.gov.tr/ced/jsp/ek1/21257

Yine Bakanh@iniza ait internet sitesinde CED konusu istanbul Kanalini omurga
olarak kabul eden ve s6z konusu CED raporu eklerindeki uyarilara ve dnlemleri dahi
umursamadan tiim cevresini “Yeni istanbul” olarak yapilasmaya acan ” istanbul ili
Avrupa Yakasi Rezerv Yapi Alani 1/100.000 olcekli Cevre Dulzeni Plani
Degisikliginin” 6306 sayili Afet Riski Altindaki Alanlarin Donustiridlmesi Hakkinda
Kanunun 6. maddesi ile 1 No’lu Cumhurbagkanli§gi Kararnamesinin 102. maddesi
uyarinca ICDP-17092,26 plan islem numarasi ile 23.12.2019 tarihinde onaylandigi ve
30.12.2019 tarihinden itibaren bir (1) ay (30 glin) sure ile askiya ¢ikarildigi bildirilmis
ve bugune kadar yapilan CED slreci hUkimsuz kilinmistir.

Kanal istanbul Projesi ortaya atildigindan beri istanbul ve Marmara Bélgesi icin
yuzlerce bilim ve meslek insani, liniversite, meslek odalari, kamu kurum ve
kuruluglan tarafindan yillarin birikimi ile Uretilen sayisiz planlama, bilimsel
arastirma ve galisma sonuglari yok sayiimistir.

Bilimsel niteligi olmayan sdylemler, yetersiz ve yonlendirilmis arastirmalar
varsayimlar uzerinden tartigmaya acilarak mesrulastiriimaya calisilan ve tam
anlamiyla cografik, ekolojik, ekonomik, sosyolojik, kentsel, kiltlirel kisacasi
yasamsal bir yikim ve felaket onerisi “Kanal istanbul Girisimi” hakkinda
anlasilamaz akil bilim ve hukuk digi bir dayatma israrla surduriilmektedir.

Bu durumun _en yakin orneqi ise yasadiqimiz CED siireci ve konusu CED
raporu_eklerindeki _uyarilari_ve onlemleri_dahi umursamadan tum cevresini
“Yeni_istanbul” olarak yapilasmaya acan ve “sézde” olarak nitelenmeyi hak
eden CED siireci ve raporlarini hiikiimsiiz kilan son gelismelerdir.

Oncelikle;

Marmara bdlgesinin cografi, ekolojik ve jeolojik olarak en hassas ve korunmasi
gereken bodlgesinde, yaklasik 45 km uzunlugunda, 20.75 m derinliginde, 250 m
geniglikte yapilmasi dngorulen s6z konusu “Kanal”; Karadeniz’den Marmara Denizine
kadar tim cografyayi onarilmaz ve kestirimiz bir bicimde etkileyecek hasar ve yariima
meydana getirme tehdidi tagimaktadir.

S6z konusu Kanal guzergahi; Kligik¢gekmece Lagun Havzasinda Sazlidere — Durusu
glizergdhinda tasarlanirken, Kanalin, istanbul ili Kiigiikgekmece ilgesi, lagiin/deniz
ara kesitinden baslayip, Altingehir ve $Sahintepe mabhalleleri arasindan
Klgukgekmece Lagunu Sazlidere boyunca gecirilerek, Sazlidere Baraji tUzerinden
Sazlibosna ve Dursunkdy mahallelerinin yakinindan Arnavutkdy’dn batisina
varmakta, Baklali, Terkos ve Durusu mahallelerinin arasindan Karadeniz’'e ¢ikmak
uzere Onerilmektedir.



Kanal'in uzunluk olarak, 7 km’si Kiugukcekmece, 3,1 km’si Avcilar, 6,5 km’si
Basaksehir ve 28,6 km’si de Arnavutkdy ilgeleri sinirlari igindedir. Agiklanan Bagvuru
Raporuna gore 45 kilometrelik glzergahin; orman, tarim vb. ve yerlesme alanlarini,
dinyada 6rne@i nadir kalmis cografik varliklardan olan Kiglik¢cekmece Lagin ve
Kumul alanlarini, istanbul’'un icme suyu ihtiyacinin bir kismini karsilayan Sazlidere
Baraji ve havza alanlarini, yok ederek gegirilmesi dngorulmustur.

Klgukgcekmece GolU’'nun Sazlidere Baraj Golune kadar olan bolima sulak ve
bataklik alanlari olusturmaktadir. Gélun gelgitleri ile olusan bataklik alan kuglarin gég¢
yolu lizerinde dinlenme ve lreme bdlgesi durumundadir. istanbul icin retilen biitiin
cevre duzeni planlari i¢in yapilan dogal yapi sentezlerinde; s6z konusu alani mutlak
korunmasi gereken dogal kaynak alani, islevlerinin bozulmamasi gereken Kkritik
onemdeki ekolojik sistemler, su dongususun surdurulebilmesi agisindan birinci ve
ikinci derecede kritik toprak ve kaynak alanlari olarak tanimlanmistir. Bolge
barindirdigi dere ve dogal topografyasi nedeniyle de ¢ok 6énemli yer alti suyu ve bir
yagmur suyu toplama havzasi ve istanbul’'un en énemli ekolojik koridorudur.

Bu nedenlerle onerilen kanal projesinin Marmara, Trakya, Karadeniz bolgesi
anakarasi, kiyl ve denizleri basta olmak Uzere giderek tim cografyayi, ekolojik,
ekonomik, sosyopolitik olarak geri donusu mumkun olamayacak bigimde olumsuz
etkileyeceqi acgiktir.

Ancak tartisilamaz bu bilimsel gercege ragmen s6z konusu CED raporlarinda Proje
alani ve onerilen proje nedeniyle etkilenmesi muhtemel olan gevre olarak;
(nufus, fauna, flora, jeolojik ve hidrojeolojik o6zellikler, dogal afet durumu,
toprak, su, hava, atmosferik kosullar, iklimsel faktorler, miilkiyet durumu, kultiir
varhigi ve sit ozellikleri, peyzaj ozellikleri, arazi kullanim durumu, hassasiyet
derecesi), sadece 3 km. genisliginde son derece kisitli bir alan esas alinmis; CED
inceleme ve galisma alani gerceklestiriimistir.

Bu durum CED raporunda;

“BOLUM Ii: PROJE YERI ve ETKi ALANININ MEVCUT GEVRESEL OZELLIKLERI

Proje kapsaminda belirlenen 3 km genisligindeki CED inceleme Alani igerisinde ilgili literatiir ve arazi
calismalari yapilmistir. Cevresel Etki Degerlendirmesi ¢alismalari sirasinda detayli arazi ¢alismalari
(flora, fauna, arkeoloji vb.) bu 3 km’lik CED Inceleme Alani igerisinde gergeklestirilecek olup,
degerlendirmeler kesinlesen ve sevlendirme calismalari ile birlikte en genis yerinde yaklasik 2 km®ik
geniglige ulasan “Calisma Koridoruna” gbére yapilacaktir. Cevre unsurlarin yani Sira jeolojik ve
jeomorfolojik yapilar ve 6zellikle insaat yapilabilirligi dikkate alinarak ¢alisma koridoru bazi bélgelerde
3 km’lik CED Iinceleme Alani igerisinde kalacak Sekilde genisleyebilecektir. Projenin en genis yerinde
yaklasik 2 km“ye ulagsan Calisma Koridoru igerisinde gergeklestirimesi beklenmekle birlikte, CED
stirecinde yer alan detay ¢alismalarda gevre ve arazi kisitlari olusmasi halinde 3 km’lik CED inceleme
Alani igerisinde glizergah degigiklikleri yapilmasi muhtemeldir. Proje kapsaminda gergeklestirilecek
olan sosyo-ekonomik ¢alismalar da yine 3 km’lik CED inceleme Alani igerisinde yapilacaktir”



Ayrica raporun ayni boliminde s6z konusu projenin Sosyal Etki Degerlendirme
kapsami ve g¢alisma alani dnerisi igin;

“Glzergahin su temini, kanalizasyon ve aritma tesisleri, tarimsal sulama sistemleri, ulasim, enerji ve
haberlesme altyapilarina etkileri, glriltii ve hava Kirliligi gibi cevresel etkileri olumlu/olumsuz,
dogrudan/dolayli, kalici/gegici gesitli sosyal etkilere yol agabilecektir. Kanal Istanbul Projesi 6n fizibilite
degerlendirmeleri sonucunda projenin sosyal etkilere yol agabilecek unsurlari (yerlesim yerlerinin
varligi, nlifus yogunlugu, altyapi unsurlarinin mevcudiyeti, geg¢im kaynaklarinin yodunlugu
gibi)’denilmesine ragmen degerlendirme kanal aksini kapsayan 1 km’lik 1. tabaka ve

bu tabakanin saginda ve solunda yer alan 1’er km’lik alanla sinirli tutulmustur.

“Projeden etkilenen niifus toplam 823.834 kisi olarak gériilmektedir. Bu nlifus, projenin gegecegi
glizergéhtaki ve yakin gevresindeki yerlesim yerlerinin toplam niifusudur ve projeden dolayli olarak
etkilenmesi beklenmektedir. Ancak dogrudan etkilenecek, ev, arazi gibi tasinmaz mallari

kamulagtirilacak olan niifus ¢ok daha azdir.  $eklinde gegistiriimis, 27 Mart 2018 tarihinde
yapilan ve katilmak isteyen toplumsal kesimlerin buyudk bir bolimundn igeriye
alinmadigi CED toplantisi, gergeklestirimis ve gergcek bir sosyo ekonomik
degerlendirme yapiimamistir.




iceriginden bagimsiz olarak sadece bu sinir tespitleri agisindan dahi hazirlanan
raporlarin son derece yetersiz, yonlendirilmis ve kabulunun imkansiz oldugunun
kanitidir.

Ayrica Bakanliginiza ait internet sitesinde CED konusu istanbul Kanalini omurga
olarak kabul eden ve s6z konusu CED raporu eklerindeki uyarilara ve énlemleri dahi
umursamadan tiim cevresini “Yeni istanbul” olarak yapilasmaya acan “istanbul ili
Avrupa Yakasi Rezerv Yapi Alani 1/100.000 olcekli Cevre Duzeni Plani Degisikligi”
esasen ekolojik, ekonomik, hukuksal, sosyal ve bilimsel olarak yetersiz olan
caligmalarin timuna iptal etmis ve yok hukmune indirmigtir. Derhal iptal edilmelidir.
Ayrica ekolojik, ekonomik, sosyal, jeopolitik, uluslararasi hukuk ve sozlesmeler
acisindan son derece buyuk ve kestirimsiz etkileri olan bu proje projenin gerekli olup
olmadigi tartisiimadan ortaya atildigindan beri hi¢ bir bicimde hukuksal olarak ait
oldugu Stratejik CED kapsaminda degerlendiriimemis, aslinda bastan karar verilmis
ve gorsellerle ilan edilen guzergahi mesrulastirmak Uzere nasil segcildigi
anlagsilamayan 5 guzergah ortaya atiimis ve bazi Universitelerden ve kamu
kurumlardan guzergah secimi yapilmasi istenerek agik bir yonlendirme yapiimis
projenin varlik nedeni arastirma ve inceleme digi birakilmigtir.

Kisaca:

e Uluslararasi anlasmalar kapsaminda yapilasma yasagi bulunan, 70 tar canhya
yuva olan sulak alanlar, akarsular, dereler ile Terkos Go&li’'nin projeden
etkilenmesi beklenmektedir. Kanal guzergahi i¢inde kalan sulak alanlar
koruma statusunden ¢ikarilarak kullanima acilacaktir.

Kiiclikcekmece Géli kanala doniisecek, tek basina istanbul’'un su ihtiyacinin
% 29unu kargilayan Sazlidere Baraji ve diger dereler timuyle yok olacaktir.
Boylelikle, Kugukgekmece Lagin havzasinda kalan karasal alanin tamami,
kuzeydeki sulak alanlar ve orman alanlari yapilasmaya acilacaktir. Bilhassa
kayaglarda bulunan kirik ve catlaklarin sondajlarla tespiti mUmkuin
olamamaktadir. Kanal agilarak su verdikten sonra bu kirik ve catlaklardan
Terkos golune tuzlu suyun girisim yapmasi, Terkos Go6lU su kaynaginin elden
cikmasi ve istanbul'un biiyiik bir bélimiin susuz kalmasi ile neticelenebilecegi
g6z o6nunde bulundurulmaldir. Gerek Terkos goélinin yillik 140 Milyon m3
gerekse Yildiz daglarindan gelen 235 Milyon m3 ve Sazlidere Barajindan
temin edilen 52 Milyon m3 olmak Uzer toplam 427 Milyon m3 icme suyunun
elden gikmasi, istanbul'un bir anda susuzlukla karsi karsiya getirecektir. (DSi
raporundan)

e Karadeniz’den Marmara Denizi'ne dogru akis sebebiyle Tatlisu akiferleri ve
karasal eko sistem tuzlanacak, Karadeniz’'deki tuzluluk degeri %0,17’lere
clkacak, sadece istanbul ve cevresi degil, Trakya’ya kadar tatl sularin
besledigi tarim alanlari ve karasal ekosistem geri alinamaz sekilde bozulacak,



yikima ugrayacak ve heyelan riski artacaktir. Proje, tim Trakya bolgesini
ekolojik olarak etkileyecektir.

Istanbul Kanal Projesi, Uglincli Bogaz Koprisl, Kuzey Marmara Otoyolu ve
Baglanti Yollari ve Uglincli Hava Limani ile birlikte 42.300 hektar alani
kapsayan ve tarimsal Uretimin yodun oldugu bir bdlgede yurutuimekte olan
proje alani igerisinde kalan yaklasik, 12.000 hektar tarim alani, 2.000 hektar
cayir-mera alani tarimsal vasfini yitirmistir. Kalan kismi da yitirilecektir.

Proje alani Avrupa-Sibirya Fitocografik Bolgesi icerisinde Marmara alt
havzasinda Istanbul ili sinirlar iginde yer almaktadir. Boélgenin tasidig
cesitlilik, Kanal Istanbul insaati ve sonrasinda olusacak ekolojik tahribat ve
mikro klima degisimlerinden olumsuz etkilenecektir.

Proje, bélgede buglne degin yasamakta olan tum flora ve faunayi (baliklari,
endemik olan ve olmayan bitkileri, bocekleri, yabanillari, go¢gmen olan ve
olmayan kuslari) yasam alanlarindan koparacaktir. Proje nedeniyle yaklasik
20 bin futbol sahasi buyukliginde, Ugte biri mese ve kayin karisimi dogal
orman yok olacaktir. Yaban hayati ve onemli kus koruma alanlari hizla
tukenecektir.

Kanal istanbul Proje giizergahi ve etrafi boyunca; Sazlibosna Géli havzasinin
kuzeyindeki su havzalari, tarim alanlari, orman alanlari gibi dogal kaynaklarin
azalmasi nedeni ile Istanbul yasaminin ekolojik strdirilebilirligi saglanamaz
hale gelecektir.

Hat boyunca insa edilecek kopriiler, yollar, baglanti yollari, vs. Kanal
glizergahinin yani sira, istanbul'un dogal yasam alani olan ve bu 6zelligi
ile korunmasi gerekli olan Kuzey Batisinin ulagsim projelerinin baskisi
altinda bir yerlesim alani olarak gelismesine sebebiyet verecektir.
Boylelikle giizergahi iginde kalan istanbul’un yasam kaynaklarn yiiksek
yogunluklu yapilagmaya agacaktir.

Karadeniz’'in kiyi cografyasi butundyle bozulacaktir. Marmara Denizi ve
Karadeniz kirlenecek, proje deniz ekosistemine, Karadeniz-Marmara
dengesine ve iklime dnemli etki yapacaktir.

Proje alaninda yapilacak kazilarla Sazlidere Baraji ve Karadeniz arasindaki
kirsal bolgeden ve dere yamaglarindan en az 3 milyar m? hafriyatin ¢gikariimasi
beklenmektedir. Bu hafriyatin, 600 milyon m*® kayacin patlatiimasi, patlama
sonucu g¢evrede yapilarda hasar ve yikimlar olmasi, buna bagl olarak yorede
yasayanlarin barinma guvencelerinin ortadan kalkmasi, dogal koruma
alanlarinda telafisi imkansiz hasarlar meydana gelmesi agiga c¢ikan
partikillerin 5 yiIl havada salinmasina bagl olarak hava kirliliginin katlanarak
artmasi ve yoredeki tim canlilarda solunum problemlerinin ortaya ¢ikmasi gibi
etkiler yaratmasi kacginilmazdir.100 yilhk édmur bigilen bu proje, kentte ve



bolgede geri donusu neredeyse imkansiz ekolojik hasarlara sebebiyet
verecektir.

Kazidan c¢ikacak milyonlarca metrekip malzemenin ve dip taramalarin
Karadeniz’e dokulmesi Karadeniz ve Marmara kiy1 topografyasini, hava
kalitesini (toz ve partikil madde emisyonu), deniz suyu kalitesini, deniz suyu
oginografisini, deniz biyolojisini geri donugsuz bir bigcimde olumsuz yonde
etkileyerek degistirecektir. Birbirinden oldukga farkl turleri ve hidrografik
Ozellikleri olan Karadeniz, Marmara Denizi, Ege Denizi ve Akdeniz'i birbirine
baglayacak olan kanal Hint Okyanusundan Akdeniz’e giren ve Akdeniz’i isgal
eden bir¢ok toksik ve tehlikeli denizel canli tirunun denizlerimize yayilmasini
hizlandiracaktir.

Proje kapsaminda kullanilacak olan insaat malzemesinin temini
amaciyla, yaklagik 70 milyon m3’lik hazir beton, 20 milyon m3’lik
cimento ihtiyaci dogacaktir. Dolaysiyla yaklagik 90 milyon m3 kum ve
kiregtasi temini igin, Trakya’nin bir¢cok yerinde kum ve tas ocaklan
acilacak, ormanlar, tarim alanlari, dereler ve yer alti sulan zarar
gorecektir.

Kanal Istanbul Proje alaninda giincel envanterlere gére (Raporumuza eklidir)
1., 2. ve 3. Derece Arkeolojik Sit Alanlari ve 62 adet tescilli kultar varligi olup,
bunlar kaybedilmis olacaktir. Ayrica Istanbul'un tarihsel kronolojisine
bakildiginda elde edilen bulgular, Kiguk¢cekmece Lagin Havzasinda yer alan
Yarimburgaz Magarasi, Fikirtepe ve Pendik yerlesimleri ile MO 6500 - 5500’li
yillara, Neolitik - Kalkolitik ddoneme kadar uzanmaktadir. Kiguk¢cekmece Lagin
Havzasinda yer alan Bathonea, 6onemli bir arkeolojik alandir. Kulturel ve
tarihsel mirasimiz olan bu alanlar da Proje nedeniyle kaybedilecektir.

istanbul Bogazr’'nin derinligi, genisligi ve dogal yapisinin elverisli kosullarina
ve Bogaz'da alinacak onlemlerle ilgili hi¢bir uluslararasi engel bulunmamasina
ragmen, gerekli guvenlik onlemlerinin alinmamasi, 100 yilhk omur bigilen
istanbul Kanal'nin en temel gerekgelerinden biri olarak gosteriimektedir.
Kanal istanbul’'un yapilma amaci le ilgili olarak én CED raporunda ifade edilen
genel amag, istanbul BogazInin seyir emniyetinin sagdlanarak cevresinde
yasayan 15 milyondan fazla insanin olasi tehlikelerden korunmasi olarak
belirtimektedir. Bu amacin yerindeligi ile ilgili asagida siralanan bazi
gerekgelerin amag ile uyusmadiglr konusunda dusuncelerimiz bulunmaktadir.
Bu gerekgeleri siralamak gerekirse; a) istanbul Bogazindan gegmekte olan bir
gemide, makine arizasi veya dumen kitlenmesi gibi gemi teknik kusurlari,
geminin kontrolsiz kaldigi andan itibaren kazanin olusumuna dek, bogazin
dogal genisligi ve bogazdaki dogal koylar hem gemi kaptanina hem de acil



durum istasyonlarina mudahale edebilmek igin yaklagik olarak 6-10 dakikalik
bir zamani kazandirabilmektedir. Bu gibi kazaya “ramak kala” ile
savusturulmus bircok kazanin oldugu bilinmektedir. Kanal istanbul'da ise bu
gibi dogal genigliklerin ve kacgis imkani olusturabilecek koylarin olmadigi her
teknik kusurun kaza ile sonuglanacagi asikardir. Bunun sonucu olarak,
istanbul Bogazinda gemilerde olusabilecek “makine arizas”, “diimen
kitenmesi” vb. “teknik kusur yasanma olma olasili§” Kanal istanbul'da
dogrudan “kaza olma olasiligi” haline dénusecek ve bu durum kabul edilmesi
mumkun olmayan risk seviyeleri olugturacaktir.

e Uluslar arasi havacilik guvenlik Kurallarina goére 6 km icerisinde yakit
depolamasi yapilamayacagi bilinen Uglincli Havaalani da varken, seyir, can
mal ve c¢evre gulvenligi acisindan Kanal'da seyreden son derece kisith ve

sinirlh manevra imkanlarina sahip tankerlerin yasam alanlar Uzerinde
ongorulemeyecek tehditler olusturacaktir.

e Kanal Istanbul ve gevresindeki diger biyiik insaat projeleri nedeniyle Avrupa
yakasinda karada ve Marmara ile Karadeniz’de dogal ve cevresel dengeler
geri donulmez bigimde bozulacaktir.

e [stanbul Kanal'ni siddetle etkileyecek en énemli deprem kaynag kanalin
guney bolgesinden 10-12 km uzaktaki deniz tabaninda yatan Kuzey Marmara
Fayrnda beklenen buylk depremlerdir.

e Istanbulun giney bdlgelerinin jeolojik-jeofizik yapisi nedeniyle deprem
dalgalart asiri buyumektedir. Bu buyltme degerleri yer yer 10 kat
artabilmektedir.

e Kanalin depremler sirasinda olabilecek yanal ve dusey hareketlere kargi nasil
tepki verecedi hayati bir arastirma konusudur. Bu yapinin deprem sirasinda
kaymasi, kirilmasi veya burulmasi ¢ok buyuk felaketlere neden olabilecektir.

e Kanal istanbul ve cevresindeki diger projeler etkisiyle ortaya gikacak yeni
yerlesim alanlariyla birlikte nifus yogunlugu asiri derecede artacak ve buna
bagll olarak olasi bir depremin neden olacagl can ve mal kaybi riski de
yukselecektir.

Kanal kazisi sirasinda kaldirilacak 4.5 milyar tona yakin hafriyat nedeniyle alandaki
dogal geriime ve vyeralti gozenek basinci dengeleri bozulacagindan, cesitli
bayukluklerde tetiklenmis depremsellik gorulebilecektir. Kanal gluizergah yer yapisina
ve sev duyarliigina bagli olarak heyelan, toprak kaymalari ve sivilagma tehlikesi
bulunmaktadir.



Sonug olarak:

Simdiye kadar acgiklanan verilerden dahi; Kanal projesi kapsaminda; Terkos havzasi
da dahil Uglincti Havalimani ve 3. Kdprii baglanti yollarindan geriye kalan bitiin
orman alanlari, tarim alanlari, meralar, yeraltt ve Ustu su toplama havzalari,
havzadaki mahallelerle birlikte, Karadeniz ve Marmara denizi ve kiyilari dahil olmak
Uzere butln cografyanin ingaat ve yikim alani olarak tasarlandigi anlasiimaktadir.
Basta Anayasa ulusal mevzuat olmak uzere konu ile ilgili tim uluslararasi
hukuk ve sozlesmelere, kamu yararina, bilim teknik ve sehircilik ilkelerine ve
iklim degisikligi kriterlerine aykin olarak bilimsel teknik ve standartlar esas
alinmadan, fizibilitesi dahi yapilmadan ortaya atilan bu projeye ait CED
Raporlari gerek kapsam gerekse igerik olarak hiikiimsuzdiir.

Anayasal gorevimiz geregi tekrar ve 6nemle uyariyor ve oneriyoruz.

Bilimsel niteligi olmayan soylemler ve varsayimlar lzerinden tartigmaya
acilarak mesrulastinimaya calisilan “istanbul Kanali”, tam anlamiyla cografik,
ekolojik, ekonomik, sosyolojik, kentsel, kultiirel kisacasi yagamsal bir yikim ve
felaket onerisidir.

Derhal vazgecilmeli ve glindemden diisurulmelidir.

Bilgilerinize sunariz.
Saygilarimizla,

Ali Hacialioglu
Yoénetim Kurulu Sekreter Uyesi



