9.10. Hali¢ Yat Limam ve Kompleksi (Hali¢c Port) Projesi

Ik kez 12 Eyliil sonrasinda giindeme getirilen, Dalan doneminde uygulanmaya baslanan ve
glinlimiizde kentsel doniisiim ile daha ileri asamaya ulastirilan, bilimi, uzmanligi, hukuku,
sehirciligi ve planlamayi reddeden rant odakli siireg, 24 Temmuz 2013’te bu kez “Hali¢ Yat
Liman1 ve Kompleksi Projesi” ile Hali¢’in “el degmemis” son pargasina da uzandi.
Okmeydan1 Kentsel Doniisiim Projesinin denize agilan kapisi oldugu ve zaman iginde
Kasimpasa’y1 da i¢ine alarak Galataport ile biitiinlestirilmesinin amaglandig1 agik olan bu
proje ile diinyanin en eski ikinci tersanesi —ve Tersane-i Amire’nin giinimiizdeki karsiligi—
olan 558 yillik Hali¢ Tersanelerinin, diinya {izerinde baska 6rnegi bulunmayan sekilde ve
yaklasik 6 asirdir gemi yapim iglevini siirdiiren tek endistriyel arkeolojik sitin ortadan
kaldirilmast i¢in yeni bir adim atilmis oldu. Bu baglamda Mimarlar Odas1 Istanbul Blylikkent
Subesi “Hali¢ Yat Limani1 ve Kompleksi Projesi” olarak ihale edilen bu projenin iptali ve
Hali¢ Tersanelerinin biitiinliigliniin korunmasi/yasatilmasi amaciyla Temmuz 2013’ten

bugiine c¢esitli calismalar gerceklestirdi.

24 Temmuz 2013’te ihalesi tamamlanan ve basinda ¢ikan haberlere gore, 4 yili insaat, 45 yili
isletme siiresi olmak tizere 49 yilligina yap-islet-devret modeliyle gerceklestirilecek olan
proje kapsaminda her biri 70 yat kapasiteli iki yat limani, her biri 400 oda kapasiteli 5 yildizli
iki otel, dikkanlar, restoranlar, kongre ve kiltir merkezleri, sinema ve eglence tesisleri, bin
kisilik cami ve otoparki kapsamaktadir. Ihale sadece Tersane-i Amire’yi olusturan alanin
biitiinliiglinli bozmakla kalmamakta, 2863 sayilt Koruma Mevzuati, Koruma Kurulu kararlari,
planlama ve sehircilik ilkeleri, imar mevzuat1 vb uyulmasi zorunlu mevcut biitiin yasal
dizenlemeleri de yok saymakta olup, kamu ve toplum yararina agik¢a aykiridir. Bu nedenle
ihalenin tamamlandiginin basina duyuruldugu giin derhal bir basin agiklamasi (Bkz 2.17)
yapan Mimarlar Odas: Istanbul Biiyiikkent Subesi, akabinde bir dava agnustir (Dava dilekgesi
icin bkz. 9.10.1 ve dava sureci ile ilgili olarak bkz. 10.201).

Subemiz bu suregte kurulmasina destek verdigi Hali¢ Dayanigmasi’nin ¢aligmalarini yakindan
takip etmis ve gerceklestirilen toplantilara katilmigtir. Tersaneler alaninda yapilan usulsiiz
islemler hakkinda ilgili koruma kuruluna yasal bildirimde bulundugu gibi, Hali¢

Dayanigsmasi’nin ¢alismalarina mesleki agidan da katki saglamstir.

9.10.1. Ek: Dava Dilekgesi
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KONU: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 tarafindan “Istanbul Hali¢ Yat Limani
ve Kompleksi” ile ilgili 13.05.2013 glinlii Resmi Gazete’de davali idare tarafindan 3396
Sayil1 Kanun “Baz1 Yatirim ve Hizmetlerin Yap-Islet-Devret Modeli Cergevesinde
Yaptirilmas1 Hakkinda Kanun” kapsaminda ihale edilecegi duyurulan ve 02.07.2013 tarihinde
gerceklestirilen ilk degerlendirme sonrasinda 24.07.2013 tarihinde gergeklestirilen agik
arttirma ile sonuclandirilan ihale isleminin dncelikle YURUTMESININ DURDURULMASI
ve IPTALI istemidir.

OGRENME TARIHI: 25.07. 2013

ACIKLAMALAR:
I. Yargilama Konusu islemin Niteligi

Resmi Gazete’nin 13.05.2013 tarihli sayisinda yer alan Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanlig1 Altyap: Yatirrmlari Genel Miidiirliigii'ne ait ihale ilani ile Istanbul Hali¢ Yat
Liman1 ve Kompleksi Projesi’nin yap-islet-devret modeli gergevesinde ihale edilecegi

duyurulmustur.

Ihalenin ilk asamas1, 02.07.2013 tarihinde gerceklesen ilk degerlendirmeyi miiteakip
24.07.2013 tarihinde yapilan agik artirma ile sonuclanmis; Cengiz insaat, Taca Insaat ve
Galeri Kristal adli firmalardan olusan ortak girisim grubu ile Sembol Uluslararas1 Yatirim,
Ekopark Turizm ve Fine Otelcilik adl1 firmalardan olusan ortak girisim grubunun katildiklar
acik artirma sonucunda, ihaleyi 1 milyar 346 milyon dolar bedel 6neren Sembol Uluslararasi
Yatirim, Ekopark Turizm ve Fine Otelcilik adl1 firmalardan olusan ortak girisim grubu

kazanmuistir.

Resmi Gazete’de yayimlanan ihale duyurusunda “ihale dosyalarinin {icretsiz olarak
goriilebilecegi; ancak ihaleye istirak etmek i¢in 50.000 TL bedel 6denerek dosyanin satin
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alimmas1 gerektigi” belirtilmis olmasina ragmen; bu siiregte ihale sartlarinin 6grenilmesi



amaciyla yapilan bagvurular, “ihaleye katilmayacak olanlara bilgi de verilemeyecegi”
yanitiyla geri ¢evrilmistir. Bu nedenle Proje’nin, 4 yili insaat, 45 yili isletme siiresi olmak
tizere 49 yilligina yap-islet-devret modeliyle gerceklestirilecegi; her biri 70 yat kapasiteli iki
yat limani, her biri 400 oda kapasiteli 5 yildizl1 iki otel, diikkanlar, restoranlar, kongre ve
kiiltiir merkezleri, sinema ve eglence tesisleri, 1000 kisilik cami ve otoparki kapsamakta
oldugu, yetkililerin yaptiklar1 agiklamalarin yer aldig1 baz1 medya haberlerinden
ogrenilebilmistir. Thalenin kapsadig1 projelendirme alaninin Tersane-i Amire’nin giinimiize
intikal etmis pargalarindan Tagkizak ve Camialt1 Tersaneleri’nden ibaret oldugu; dolayisiyla

projenin Hali¢ Tersanesi alanini igermedigi bilgisi de yine ayni haberlerde yer almistir.
S6z konusu ihale islemi hukuka aykiridir, iptaline karar verilmesi gerekmektedir.

I1. TMMOB Mimarlar Odasi Yargilama Konusu Islemin Hukuka Uygunlugunun

Denetlenmesi I¢in Dava Ehliyeti Vardir

Tiirk Miithendis ve Mimar Odalar1 Birligi (TMMOB) Mimarlar Odas1 Anayasa’nin 135.
Maddesi ile 6235 ve 3458 sayili yasalara gére kurulan TMMOB’ye bagli, kamu kurumu

niteliginde bir meslek orgiitiidiir.

Anayasa’nin 135. maddesinde kamu kurumu niteligindeki meslek kuruluslarinin kamu tiizel
kisiligini haiz olduklar1 belirtilmis olup ayni zamanda kurulus amaglar1 da tanimlanmistir. Bu
amaclar, belli bir meslege mensup olanlarin miisterek ihtiyaglarini karsilamak, mesleki
faaliyetlerini kolaylastirmak, meslegin genel menfaatlere uygun olarak gelismesini saglamak,
meslek mensuplarinin birbirleri ile ve halk ile olan iliskilerinde diirtistliigii ve giiveni hakim

kilmak tizere meslek disiplini ve ahlakini korumak olarak tanimlanmaiglardir.

Anayasa, kanun ve oda yonetmeliklerinde belirtildigi gibi miivekkil odalar, meslegin ve
meslektaslarin hak ve ¢ikarlarin1 korumak, sehir planlar1 ve uygulamalarinin, planlama
esaslarina, sehircilik ilkelerine ve kamu yararina uygun yapilmasini denetlemek, bu konudaki

eksiklikleri, yanlisliklar: ortadan kaldirmak i¢in gerekli caligmalari yapmakla yiikiimliidiir.

Miivekkil davaci oda, ilgili bakanlik, kamu kurumlari, belediyeler ve diger kurulus ve
makamlarla iligki igerisinde iilkemizin saglikli ve diizenli kentlesmesi, kent planlarinin
sehircilik esaslarina ve meslek ilkelerine uygun yapilmasi i¢in yazigsma, gériisme
girisimleriyle diizeltilmesini basaramadig1 hatal1 plan, karar ve uygulamalar1 yargiya

gotiirmekte, yargi yoluyla ¢abalarini stirdiirmektedir.



“.... Anayasa’min 125. Maddesinde belirtildigi iizere, idarenin her tiirlii eylem ve islemlerine
kars1 yargt yolu agiktir. Hukuk devletinde idarenin hukuka uygunlugunun saglanmasinda en
etkin araclardan biri iptal davalaridir. Iptal davalarindaki sibjektif ehliyet kosulu dogrudan
dogruya hukuk devletinin yapilandirilmast ve siirdiiriilmesine iliskin bir sorun olup, bu
kosulun idari islemlerin iptal davasi yoluyla denetlenmesini etkileyemeyecek sekilde

anlasilmasi gerekmektedir.

Ozellikle cevre, tarih ve kiiltiirel degerlerin korunmasi, imar uygulamalar: gibi kamu yararin
ilgilendiren konularda dava agma ehliyetini genis yorumlamasi ¢evreyi gelistirmeyi, ¢cevre
saglhigini korumayr ¢evre kirliligini 6nlemeyi Devlete bir ddev olarak veren, ayrica herkesin
saglikli ve dengeli bir ¢cevrede yasama hakkina sahip oldugunu belirten Anayasa’nin 56’ inct

maddesinin zorunlu bir sonucudur.

Anayasa’nin kamu kurumu niteligindeki meslek kuruluslarin diizenleyen 135. maddesinde
‘Kamu niteligindeki meslek kuruluslari ve tist kuruluslari; belli bir meslege mensup olanlarin
miisterek ihtiyaglarin karsilamak, mesleki faaliyetlerini kolaylastirmak, meslegin genel
menfaatlere uygun olarak gelismesini saglamak, meslek mensuplarmmin birbirleri ile ve halk
ile olan iliskilerinde diiriistliigii ve giiveni hakim kilmak iizere meslek disiplinin ahlakin
koruma maksad ile kanunla konulan ve organlari kendi iiyeleri tarafindan kanunda
gosterilen usullere gore yargi gozetimi altinda, gizli oyla secilen kamu tiizel kisileridir...”
hiikmii yer almakta olup, 6235 sayili Tiirk Miihendis ve Mimar Odalar: Birligi Kanunun 2.
Maddesinde ise; Birligin kurulus amacinin gosterildigi, anilan hiikme gore, Birligin kurulug
amaglart arasinda ‘Miihendislik ve mimarlik meslegi mensuplarinin, miisterek ihtiyaglarin
karsilamak, mesleki faaliyetlerini kolaylastirmak, meslegin genel menfaatlere uygun olarak
gelismesini saglamak, meslek mensuplarinin birbirleriyle ve halk ile olan iliskilerinde
diirtistliigii ve giiveni hakim kilmak iizere meslek mensuplarinin birbirleriyle ve halk ile olan
iligkilerinde diiriistliigii ve giiveni hakim kilmak tizere meslek disiplinini ve ahlakini korumak
icin gerekli gordiigii biitiin tesebbiis ve faaliyetlerde bulunma’ ve *‘Meslek ve menfaatleriyle
ilgili islerde resmi makamlarla isbirligi yaparak gerekli yardimlarda ve tekliflerde bulunmatk,
meslekle ilgili biitiin mevzuati normlar, fenni sartnameleri incelemek ve bunlar hakkindaki
gortis ve diisiinceleri ilgililere bildirmek™ gorevleri yer almaktadir. 6235 sayili Tiirk
Miihendis ve Mimar Odalar: Birligi Kanununa dayanilarak hazirlanan Tiirk Miihendis ve
Mimar Odalar: Birligi Kanununa dayanilarak hazirlanan Tiirk Miihendis ve Mimar Odalart

Birligi Ana Yonetmeliginin, birlik ve bagli odalarin amaglarin diizenleyen 3. maddesinin b)



fikrasinda da; miihendislik ve mimarlik meslegi mensuplarinin ortak gereksinimlerini
karsilamak, mesleki etkinlikleri kolaylastirmak, meslegin genel yararlara uygun olarak
gelismesini saglamak, meslek mensuplarinin birbirleriyle ve halkla olan iliskilerinde
diirtistliigii ve giiveni hakim kilmak tizere mesleki disiplinini ve ahlakini korumak, kamunun ve
tilkenin ¢ikarlarimin korunmasinda, yurdun dogal kaynaklarinin bulunmasinda, korunmasinda
ve isletilmesinde, ¢evre ve tarihi degerlerin ve kiiltiirel mirasin korunmasinda, tarimsal ve
swnai viretimin arttirldmasinda, tilkenin sanatsal ve teknik kalkinmasinda gerekli gordiigii tiim
girisim ve etkinliklerde bulunmak, c) fikrasinda ise meslek ve ¢ikarlart ile ilgili islerde, resmi
makamlar ve oteki kuruluglar ile isbirligi yaparak gerekli yardimlarda ve onerilerde
bulunmak, meslekle ilgili biitiin mevzuati, normlari, bilimsel sartnameler, tip sozlesmeler ve
bunlar gibi biitiin bilimsel evraki incelemek ve bunlarin degistirilmesi, gelistirilmesi ya da
yeniden konulmast yolunda onerilerde bulunmak, birligin ve bagh odalarin amaglart
arasinda sayildigi, belirtilen yasal diizenlemeler uyarinca mesleki faaliyetleri kolaylastirmatk,
meslegin genel yararlara uygun gelismesini saglamak, kamunun ve iilkenin ¢ikarlarinin
korunmasinda gerekli gordiigii tiim girisim ve etkinliklerde bulunmak konulart amaclart

arasinda yer almistir.

Yasal diizenlemeler karsisinda, uyusmazlik konusu alanla ilgili olarak diizenlenen imar
planlarina karst dava a¢gma ehliyeti bulundugu hususunda tartisma olmayan Mimarlar
Odastnin bunun dogal sonucu olarak planlara dayali yapt ruhsatlarinin iptalini isteme
konusunda dava agma ehliyeti bulundugu sonucuna ulasiinistir...” (Danistay idari Dava

Daireleri Kurulunun 18.06.2009 giin, 2008/397 Esas ve 2009/1684 Karar sayili karart.)

Danistay Idari Dava Daireleri Kurulunun 4.11.2010 giin, 2010/2026 Esas ve 2010/1474 Karar
sayili kararinda da ““.... uyusmazlik konusu alanla ilgili olarak diizenlenen imar planlarina
karst dava agma ehliyeti bulundugu hususunda tartisma olmayan Mimarlar Odasinin
bunun dogal sonucu olarak planlarin dayanagi kiyr kenar ¢izgisinin iptalini isteme konusunda

dava agma ehliyeti bulundugu sonucuna varilmistir...”

Diger bir sdyleyisle, miivekkil davaci odanin yargilama konusu ihalenin kosullarini belirleyen
imar planinin iptali i¢in dava agma ehliyeti bulundugu tartismaya yer birakmayacak bigimde

agiktir.

Kent merkezlerindeki kisith kamu kaynagi niteligindeki kentsel arazilerin tiim dilekge

kapsaminda ayrintili olarak agikladigimiz tizere hukuka aykir1 bir bigimde ihaleye



¢ikarilmasinin “hukuka uygun” bir idari islem olup olmadiginin idari yargi yerinden talep
edilmesinin ancak “mdalkiyet sahipleri” ya da “ihaleye katilanlar” tarafindan talep
edilebileceginin, ancak “mulkiyet sahipleri” ve “ihaleye katilanlarin” hukuka uygunluk
denetimi isteminde bulunmaya “chil olduklar1” kabulii kamu yararina ve hukuka agikca

aykindir.

Bilindigi iizere iptal davalarinda asil olan, tam yargi davalarinin aksine davaliy1 bir edimi
ifaya mahk(m ederek salt davacinin hakkini yahut ¢ikarini korumak degil ve fakat idarenin

hukuka aykir1 islemini denetleyerek hukuk devletinin gereklerini saglamaktir.

Iptal davalarinda, ... davaci dava agmakla kendi menfaati i¢in mahkemeyi harekete
gecirdigini diisiinse bile, o gercekte ve farkinda dahi olmadan, tipki bir ceza davasindaki
savcr gibi ‘kamu’nun menfaatini savunan bir rol oynamaktad” (Kaplan, Girsel, “Danistay
Kararlar1 ve Ilgili Ozel Yasal Diizenlemeler Cercevesinde Idari Yargida Ehliyet ve Husumet”,
Istanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi Mecmuasi, Cilt: LXIX, Say1:1-2 2011, sayfa 359).

Fransiz Danistay1 bu 6zelligi *“... iptal davalarimin gercek anlamda iki taraf arasinda cereyan
eden uyusmazlik olmaktan ziyade, hukuka aykiriligi iddia olunan bir idari kararin yargi
verlerince denetlenmesine olanak saglayan bir “dirtl’ yahut ‘tahrik’ten ibaret..”” olarak ifade

etmektedir (aktaran Kaplan, agm, sayfa 359).

Kent merkezlerinde bulunan kisith kamu kaynaklari niteligindeki kentsel alanlar ile ilgili imar
planlari, bu imar planlarina dayanilarak verilen ruhsatlarla ilgili iptal davasi agma ehliyeti
bulunduguna kusku bulunmayan Anayasanin 135. maddesi miivekkil odanin yine kent
merkezlerinde bulunan kisitl kamu kaynaklarimin “ihale edilmesi” isleminin hukuka
uygunluk agisindan denetlenmesi amaci ile dava agma ehliyeti bulundugunun kabulii hukuk

devleti ilkesinin geregidir.
I11. Yargilama Konusu islemin Konusu Olan Alanin Kapsam ve Tarihgesi
1. Tersane-i Amire’nin Kisa Tarihgesi

Istanbul’u diinyadaki diger kiy1 kentlerinden ayiran en énemli sey, i¢inden gecen deniz ve ona
acilan korfezin etrafinda kentlesmesidir. Istanbul’da her seyin baslangici, bu korfezde,
Hali¢’te yasanmustir. Halig, kent belleginin tutundugu yerdir. Yiizyillar boyunca bu

cografyada yerlesen uygarliklar, Hali¢’in dogal yapisinin giiciinden yararlanmiglardir. Halig,



essiz bir korunakli liman, giivenligi yliksek stratejik bir konum, gemiler i¢in derinligi yeterli
ve durgun bir su, Bogaz’a, Marmara Denizi’ne ve Akdeniz’e agilabilmek demektir. Bu
nedenle Hali¢ en eski donemlerden beri gemi iiretiminin ve ticaret limaninin konumlandigi bir
deniz iissii olarak islevlendirilmis, kiiltiirel yapisinda ve kent kimliginde bu 6zellikler

vurgulanmistir.

Su kiyisindaki yerlesimlerin diinyanin her yerinde ve her zamanda farkli bir niteligi olmustur.
Su kiiltiiriiniin, suyla gelen yeniliklerin, su ulagimi, tasimaciligi ve diger olanaklarin, kentlere
ve insanlara katkis1 yadsinamaz. Islevleri geregi deniz yoluna hizmet eden ve suyun
olanaklarina gerek duyan tersaneler ise, su kaynaklar1 kenarlarina kurulmuslardir. 1453
yilinda Istanbul’un fethi sonrasinda Fatih Sultan Mehmed tarafindan birkag tersane gozii ile
temeli atilan Tersane-i Amire (ya da giiniimiizde kullanilan diger adlariyla Halig veya Istanbul
Tersaneleri), Hali¢’in kuzey kiyisinda Atatiirk Kopriisii’nden Haskdy’e kadar uzanan 2 km’lik
kiy1 seridinde ve toplam 51 hektarlik alanda konumlanmaktadir. Tersane kurulurken segilecek
bolgenin sakin, genis ve derin bir su alanina sahip olmasi, ayrica iyi bir siginak olanagi

saglamas1 aranmigtir.

Hali¢’te konumlanan Tersane, kentin denizcilik karakterine ait koklu tarihin merkezidir. 18.
yiizyil ve sonrasinda insa edilen okul ve hastane yapilariyla Tersane biinyesinde, bahriye
askerlerinin egitim ve saglik ihtiyaclariyla da ilgilenilmistir. Ancak tersanenin goérevleri
sadece bunlar degildi; sehir i¢inde ve kiyisinda yapilan ingaatlara yardimci olmanin yani sira;
cami, kiilliye gibi biiyiik programli yapilara malzeme iletimi ve tagima isinde, kale ¢izimi gibi
teknik konularda, kazikli temel, batardo, koprii ve duba yapiminda da 6nemli bir rol
iistlenmekteydi. Ornegin Siileymaniye Kiilliyesi gibi komplekslerin yapimi sirasinda uzak
iilkelerden veya kent i¢inde malzeme iletimi konusunda tersanenin olanaklarindan
faydalanilmistir. Ya da kenti saran kolera hastalig1 icin ilk etiiv aletleri tersanede iiretilmistir.
18. yilizyilda tersanede Osmanli teknik elemanlar1 disinda, Levanten ve yabanci mimar-
mihendisler de yer almaktaydi. Bugiinlerde 240. kurulus y1ldoniimiinii kutlamakta oldugumuz
giiniimiiziin Istanbul Teknik Universitesi’nin temelini olusturan Miihendishane-i Bahri
Hiimayun da burada kurulmus olup Osmanli’nin Tersane-i Amire biinyesi icinde yer alan en
onemli egitim kurumu olan okul, teori-pratik iligkisini yakin déonemlere kadar devam

ettirmistir.

Alan, yiizyillar siiren art arda yapimlar sonucunda, giincel {iretim tesislerini igeren teknolojik

altyapinin yani sira, Bizans ve Osmanli klasik donemlerinden kalan tarihsel nitelikteki ¢ok



onemli kalintilar1 da igermektedir. Akdeniz’deki deniz savaslari, deniz ticareti, deniz yoluyla
ulagim, savag tekniklerinin degisimi ve en son olarak buharin kullanilmaya baslamasi; gemi
yapim yerlerinin amaca uygun olarak siirekli yenilenmesi ve degistirilmesine neden olmustur.
S6z konusu gelisim, tarihsel siire¢ icinde dogrudan tersane ve tersane mimarisine yansimistir.
Degisen gemicilik teknolojisine paralel olarak gelisen tersanede —16. yiizyilin baginda
Italya’ya yazdiklar1 mektuplarda bu gelisimi detaylariyla anlatan Perali Venedikliler’den
ogrenildigine gore— 1513-1514 kisinda ilk dort tersane gozii bitirilmistir. 1514 Haziran’inda
50 tane, temmuz ayinda 100 tane, 1522°de ise 114 tane tersane gozii tamamlanmis olup,
ylizyil sonuna dogru tersane gozleri biitiin kiy1y1 kaplamistir (Koksal, 1996). Gemi yapimi 16.
ve 17. yiizyillarda “g0z” denilen iistii ortiilii gemi insa tezgahlarinda gergeklestirilirken;
strastyla 1796-99, 1821-25 ve 1857-70 yillar1 arasinda 3 adet kuru havuz insa edilmis ve 18.
ve 19. ylizyillarda tas kizaklar kullanilmaya baslanmistir. 19. yiizyil sonrasinda da imalathane,

fabrika ve diger sanayi yapilari inga edilmistir.

Boylece tersane, 16. yiizyilda kiyiy1 kaplayan gozlerden olusmaktayken, donanmanin
ihtiyaclari ve teknolojik ilerlemeler dogrultusunda, kuru havuzlarin yapimi ile Galata’ya, 19.
yiizyil baslarinda da Aynalikavak Saray1 alanindaki binalarin yikilmasiyla ortaya ¢ikan yere
inga edilen fabrika-sanayi yapilariyla Haskdy’e kadar geniglemistir (ayrint1 i¢in bkz. Koksal,
1996). Buharin sanayide kullanilmaya baglanmasiyla ilk buharl fabrika ve tesisler Tersane-i
Amire’de kurulmus; ilk yiizer havuz ve ilk buharli gemi 1827°de, Osmanli Devleti’nin
Abdilhamid ve Abdilmecid adlar verilen ilk denizaltilar1 1886’da burada insa edilmistir.
Heyetnlima, Litf-u Himayun ve Sahin-i Derya gemileri, Mecidiye torpidobotu, dénemin

teknelerinin yani sira makinelerinin de tersanede yapildigi rnekleridir.

Akdeniz’i askeri agidan bir “Turk GOlU” haline getiren giiglii Osmanli Donanmasi, Tersane-i
Amire™nin iiriinii olup; tersane degisik zaman dilimlerindeki yenileme, gelistirme vb. degisim
ve doniisiimlerle giiniimiize kadar ulasmistir. Tersane-i Amire’nin yayili bulundugu alan,
yiizyillar siiren bu degisim ve doniisiimler sonucunda, gliniimiiziin mevcut gemi yapim, bakim
ve onarim tesislerini i¢eren teknolojik alt yapinin sahibi haline gelmis olup; tabii ki, Bizans ve

Osmanli klasik donemlerinden kalan tarihsel nitelikteki ¢ok 6nemli kalintilara da sahiptir.
2. Camialti Tersanesi

Camialt1 Tersanesi, Cumhuriyet’ten 6nce gemilerinin bakim ve onarimi i¢in Fener’de bulunan

Sadi Bey Kizagi’ndan yararlanan Seyr-i Sefain Idaresi tarafindan 1925’ten sonra at6lye olarak



kullanilmaya baslanmistir. Idare Hali¢ Tersanesi’ne tasindig1 1932’ye kadar da burada faaliyet
gdstermistir. 1939’dan itibaren Devlet Limanlar1 Isletmesi Umum Miidiirliigii’ne ait Liman
Isletmesi’nin atdlyesi olarak hizmet veren Camialt: Tersanesi’nde, 0 dénemde Liman

Isletmesi’nin mavna, duba vb. deniz araglarinin bakim ve onarimi gergeklestirildi.

Camialt1 Tersanesi’nin déniisiimii, Tiirkiye Liman Isletmesi Umum Miidiirliigii ile Devlet
Denizyollar1 Umum Miidiirliigii’niin Devlet Denizyollar1 ve Limanlar1t Umum Miidiirliigii adi
altinda 1944’°de birlestirilmesi ile ve tersanenin Fabrika ve Havuzlar Miidiirliigii’ne baglh
olarak calistirilmasiyla baslamistir. Tersane’nin kiigiik ¢apli bazi onarim, yenileme ve ekleme
faaliyetleri ile gelistirilmeye calisildigi bu donem, 1952’de Denizcilik Bankas1 TAO’nin

kurulusuna kadar stirmiistir.

Denizcilik Bankasi’na baglanan tersane, Ocak-1953’de bagimsiz bir birime doniistiiriildii ve
Camialt1 Tersanesi adin1 aldi. Camialti, yeni kurulmus Denizcilik Bankasi’nin, daha ¢ok
bakim ve onarimla gorevlendirilmis olan Halig, Haskdy, Istinye ve Alaybey tersanelerinin
yaninda; ana islevi yeni gemi insaati olan tek tersanesi, diger bir deyisle yeni gemi yapim tissii
olarak diislinlilmiis ve planlanmisti. Yeni tersanenin ilk gemisi, yapimina daha dnce baglanmis
olan ve Van Golii Isletmesi i¢in pargali imal edildikten sonra Tatvan’da birlestirilmek

suretiyle 1953’de denize indirilmis olan Iki Nisan’dur.

O dénemde ITU’deki gorevi ile birlikte Denizcilik Bankasi’nin tersanelerle ilgili/sorumlu
Yonetim Kurulu Uyeligi gérevini de yiiriiten, {ilkemizde gemi miihendisligi mesleginin ve
gemi yapim sanayisinin kurucusu Ord. Prof. Ata Nutku, basta Camialti olmak tizere
Denizcilik Bankasi tersanelerinin ¢aga uydurulmasinda en 6nemli rolii almakla kalmamis;
donemin bitiin imkansizliklarina karsin, Hali¢’te Kartal Araba Vapuru ile baslayan ve tim
tersanelerde ¢esitli Sehir Hatlar1 Vapurlar1 ve Feribotlarla siirdiiriilen yeni insa atilimina,

Camialti’nda Abidin Daver kuru yiik gemisi ile yeni bir asamaya ulastirmistir.

Alman karar uyarinca yeni inga tersanesi olarak ayrilarak yapilandirilmaya baglanmis olmasi
ve hemen ardindan 110 metreye yakin boyu ve 6.500 DWT tasima kapasitesi ile iilkemizin
gemi yapimciligi tarihinde bir sigrama noktasi olan Abidin Daver gemisinin insa edilmesi;
Camialt1 Tersanesi’ni digerlerinden daha farkli bir noktaya tagimaya baglamistir. 7 Temmuz
1955 Persembe giinii denize indirilen ve donemin kosullar1 nedeniyle ancak 1960’da donatimi1
tamamlanarak ilk seferine ¢ikabilmis olan Abidin Daver’i Camialti Tersanesi i¢in 6nemli

yapan bir diger husus da tersanenin “kii¢iik kizak” olarak da bilinen ilk gemi insa kizaginin



Abidin Daver i¢in tasarlanmis ve tevsi edilmis olmasidir. O giine kadar iilkemizde insa
edilmis en biiylik gemi olan Abidin Daver’i, dizayn1 Ord. Prof. Ata Nutku’ya ait olan; yandan

carkli, buharli Karamursel Araba Vapuru izlemistir.

Planli donem, Camialt1 Tersanesi i¢in yeni bir sicrama imkani saglamistir. I. Bes Yillik
Kalkinma Plani’nda tersanenin yapabilecegi en bilyiik gemi kapasitesinin 15.000 DWT’e
cikarilmasi karar altina alinmis ve 30 tonluk kreyni ile birlikte yeni bir kizak ve rihtimlar
yapilmustir. Atdlyeler imkanlar nispetinde ¢aga uydurulmaya c¢alisilirken, arag-gerec ve

techizat da yenilenmistir.

Bu yatirimlar yalnizca tersanenin degil, lilkenin de gemi yapim kapasitesinin katlanarak
arttirilmasi anlamina geliyordu. Ulkemizin ilk dizelli araba vapurlar1 olan Harem, Eminénii ve
Salacak’tan sonra; artik sira, insa edilebilmesi igin tersane alaninda yeni bir kizak yapilan

Amiral Siikrii Okan’a gelmisti.

DB Deniz Nakliyatt TAS i¢in Golciik Tersanesi’nde insa edilen esi Amiral Sadik Altincan ile
birlikte tilkemiz gemi yapimciligi sektorii 12.500 DWT biiyiikliige ulagmak suretiyle bir
basamak ylkselmis oluyordu. Tersanenin Amiral Siikrii Okan Kizag1 olarak bilinen biyiik
kizagi ile Abidin Daver Kizagi olarak adlandirilan kiiciik kizagi, korunmasi ve yasatilmasi

gereken tarihi-kiiltiirel degerler olarak tescillidirler.

Donemin artik tarihi birer kimlik kazanmis bu kizaklariin tirtinii belli basli gemiler olarak;
Truva gemisinin esi olarak insa ve 12 Aralik 1970’de denize indirilmis olan Istanbul feribotu;
Sedefadasi, Inciburnu, Bostanc1 Sehir Hatt1 gemileri; Bandirma ve Tekirdag feribotlar:

sayilabilir.

Bunlarin hemen ardindan kizaga konulan Preveze, Caldiran, Mohag ve Nigbolu ile Agri,
Artvin, Antalya ve Antakya kuru yiik gemileri (kosterler), iilkemizin uluslararas1 kurallara
tam uygun insa edilen onciileridir. Bu gemiler, daha sonra uzunca bir siire 6zel sektor
tersanelerinde insa edilen kosterler i¢in 6rnek olusturmuslardir. Nitekim Deniz Nakliyati TAS
tarafindan ilk kez bir 6zel sektor tersanesine (Celik Tekne-Siitliice) verilen siparis olan

Cesme, Cine, Soke ve Sogiit kosterleri de daha sonra Camialti’nda tamamlanmiglardir.

Akdeniz’in ikinci kez ve yeniden -ama bu kez ekonomik agidan- bir “Tirk G6li” haline
gelmesinde Camialt1 Tersanesi’nde insa edilmis olan bu gemilerin ve ardillarinin rolii,

kuskusuz ¢ok biiytiktiir. Bu filonun fiziken ve teknolojik agidan “yaslanmasi1”, ekonomik olma



ozelligini yitirmesi ve yenilenmesi i¢in —hala— bir ¢caba gosterilmemesi, Akdeniz’de Turk
Bayrakli gemilerin kuru yiik tasimacilifindaki 6nderliginin kaybolmasina da yol agmis oldugu

da bir diger ac1 gercektir.

O yillarda tersaneye kazandirilan bir diger 6zellik ya da farklilik ise Camialti’nin, bagh
oldugu Denizcilik Bankas1 TAO ve tersaneleri i¢in bir merkezi dizayn (tasarim) biirosu olarak
diistintilmesi ve buna uygun yapilandirilmasi olmustur. Yukarida s6zii edilen sehir hatti
gemilerinin projelendirilmesi ile Bandirma ve Tekirdag feribotlarinin dizayn ve insa edilmesi,
Denizcilik Bankasi tersanelerinin bir ¢ok dizayn miihendisinin Camialt1 Tersanesi’ne

toplandig1 ve yeni elemanlarla kadronun genisletildigi bu doneme rastlamaktadir.

O giinlerin, hayata gecirilmesi —ne yazik ki— miimkiin olamayan bir bagka projesi ise
tilkemizin o biiyiikliik ve 6zellikteki ilk 6zgiin dizayni olan Kruvaziyer tip yolcu gemisi ile
ilgilidir. 1973’de Camialt1 Tersanesi Dizayn Bas Miihendisligi Ana Dizayn Biirosu’nda
dizayn caligmalarina baslanan bu proje 1974 sonlarina dogru sonuglandirilmis; ancak giliniin
kosullarinin elverigsizligi nedeniyle gerceklestirilme imkani bulunamamistir. Yillar sonra
sektorde onemli gorevler iistlenmis olanlarn biiyiik boliimii, bu projede gérev alan geng gemi

miihendisleri arasindan ¢ikmustir.

70’lerin sonlarina dogru Amiral Siikrii Okan Kizag1 yeniden tevsi edilmis ve 18.000 DWT’a
kadar dokme yiik gemilerinin inga edilebilecegi kapasiteye yiikseltilmistir. Boylece,
Tersane’nin yillik ¢elik isleme kapasitesi 6.000 tona, yillik gemi insa kapasitesi ise 21.000
DWT’a yaklasmistir. DB Deniz Nakliyat1 TAS i¢in insa edilen 18.000 DWT’luk Bitlis,
Burdur, Bolu dokme yuk gemileri ile yine ayni kurulusa ait 5.500 DWT’luk yari-konteyner
gemileri, 1980-1990 arasindaki bu doneme aittir. Ulkemizde ilk kez 1/10 optik kesme

sisteminin kurulmasi ve kullanilmasi da yine bu doneme ve Camialt1 Tersanesi’ne mahsustur.

Camialt1 Tersanesi’nin altin ¢aglari olan bu dénemin son 6zgiin dizayni ve {iriinii ise 80’li
yillarin baglarinda tamamen tersanenin Ana Dizayn, insaiye Konstriiksiyon ve Donatim
Biirolari tarafindan projelendirilen ve “aciliyeti” nedeniyle malzeme siparigine zaman ve
imkan bulunamadig igin o sirada tersanede insaati devam eden diger gemilerin gelik
malzemesinden arttirilanlarin degerlendirilmesi suretiyle insa edilen Bozcaada feribotu

olmustur.



Son donemlerde insa edilen 4 adet araba vapuru, Bakii, Askabat “passat” tipi ok maksatl
konteyner gemileri ve iskenderun Feribotu gibi katma degeri ¢ok yiiksek ve dénemin en son
ve iistiin teknolojilerine sahip bir projenin ardindan ve 10 Agustos 1993’te Ozellestirme
[daresi’ne devredilmesinden sonra, 72.000 m? alana kurulu ve 400 metre boyunda rihtim ile
140,0 m x 24,0 m (Amiral Siikrii Okan) ve 91,7 m x 16,5 m (Abidin Daver) 6lcilerinde 2
kizaga sahip, 80’lerin baslarinda iilkemizde bir ilk olarak *“shop priming ve shot blasting
tesisi” de kazandirilmis bir tersane i¢in hesaba dahi katilamayacak miktar ve biyukltklerde

“tekne”lerle -deyim yerindeyse- oyalanilmis ve bugiinlere gelinmistir.
3.Taskizak Tersanesi

Tas tezgah olarak anilan giiniimiiziin Taskizak Tersanesi, Tersane-i Amire’nin eski Tersane
Sarayi’nin yerine kurulmus yeni ve biiyiik fabrikalar bolgesiydi. Il. Mahmut déneminde 1808-
1839 yillar arasinda ilk buharli gemilerin Amerikali mithendisleri nezaretinde insa edilmeye

baslanmis oldugu Taskizak, siirekli olarak yeni yapi ve tesislerle genisletilmistir.

1872’de Tersane-i Amire’nin bu béliimiinde eski arahane, siibyan koguslari, demirhane,
komiir magazalari, kiigiik ve biiyiik iskeleler, sahil ndbet kuliibesi gibi yapilar mevcuttu.
Tersane-i Amire’nin Haskdy Kapisi yaninda ve igeride karakol kogusu, kogusun arkasinda ve
Haskdy duvarina bitisik kazanhane bulunuyordu. Aynalikavak Sarayi kapisinin ilerisinde ve
Kasimpasa’ya doniis yerinde ¢eki¢ fabrikasi, yaninda ve karsisinda diger fabrikalar ve yol

Ustiinde dokiimhane mevcuttu.

Abdllmecit déineminde de donanma ve tersaneye verilen 6nem bir¢ok olumsuzluk ve giicliige
ragmen siirdiiriilmis; yeni gemilerin insa edilmesine devam edilmistir. Bunlar arasinda Tir-i
Sevket, Fethiye, Kosova kalyonlar1 sayilabilir. Kirim Harbi dolayisiyla gelen miittefik

donanmasinin bakim, onarim igleri de burada yapilmistir.

[k zirhli gemiler Abdiilaziz devrinde Avrupa’ya siparis edilirken, Ertugrul, Keyvan-1 Bahri,
Selimiye gibi firkateynler, ¢ok sayida korvet ve zirhli Hizerb ve Seyfi tersanenin bu déneme

ait iriinleridir. Bu donemde Osmanli donanmasi hala Avrupa’nin ikinci biiylik donanmasidir.

1876-1908 arasini kapsayan II. Abdiilhamid doneminin baglangici, biiylik zirhlilarin inga
edildigi donemdir. 1884’de indirilen 6.700 tonluk ve 14 knot (mil/saat) hizli Hamidiye zirhli

firkateyni bu dénemin tiriinleri arasindadir.



1851°de kurulan gelik fabrikasina 1888 yilinda endazehane ve modelhane eklenmis; sonraki
yillarda Haddehane Okulu’nun 6nlerinde top fabrikasi; firin tas kizak tarafinda bakir
dokiimhanesi, tamirat fabrikasi, filenchane, bakirhane ve boru fabrikasi; bunlarin arkasinda da
dokiimhane, silindir fabrikasi, kazanhane, biiyiik ¢eki¢ fabrikalar1 kurulmustur. Bunlara ek
olarak tersanede boru fabrikasi, elektrik fabrikasi, zift fabrikasi, ahsabiye ve filika magazalari,
malzeme ambarlari, kereste depolari, torpido fabrikasi, yelkenci magazasi, gerdel ve
mastralya atolyeleri, kiirek imalathanesi, tenekeci magazasi, galvaniz ocag1 vd birgok tesis ve

atdlye mevcuttu.

Mesrutiyetin hemen 6ncesi donem ise, gerek Donanma gerekse tersane agisindan kotii bir
donemdir. Camialti’nda kizaga konulmus olan Abdulkadir zirhlisi ile Tagkizak’ta yapimi
stren Hidavendigar kruvazoriiniin insaatlart durdurulmus; Sahin-i Derya ise deniz indirilmis
olmasina ragmen rihtimda ¢iirimeye terk edilmistir. Bu donemde Tersanede tadil ve
modernize edilerek Donanma’ya katilan gemiler ise Muin-i Zafer, Feth-i Biilend, Avn-i Ilah

zirhli korvetleridir.

Tagkizak Tersanesi Mesrutiyet doneminde Donanma’nin daha 6nce atil duruma gelmis
gemilerinden ¢ogunu onarmakla ugragsmis; I. Diinya Savasi 6ncesi ve sirasinda donanmay1

hazirlamak ve hazir tutmak konusunda ¢aba harcamistir.

Mondros Miitarekesi ile Itilaf Devletleri’nin kontrolii altina giren ve Kurtulus Savasi’nin
ardindan Lozan Anlasmasi ile birlikte imzalanan Bogazlar S6zlesmesi’nin getirdigi
kisitlamalar geregi sahip oldugu makine ve techizatin biiylik boliimii Golciik’e tasinan

tersane, askeri gemiler disinda bazi ticari gemilerin bakim ve onarimlarini siirdiirmiistiir.

1936’da Montrd Sozlesmesi ile Bogazlar lizerindeki hiikiimranlik haklarin1 yeniden elde eden
Turkiye, bu tarihten itibaren Taskizak Tersanesi’ni bir anlamda yeniden kurmaya baglamistir.
Bir Alman firmasi ile 4 denizalt1 i¢in yapilan anlagsmanin ilgili hiikiimleri uyarinca
denizaltilardan 2’si Taskizak’ta insa edilmistir. Bu denizaltilardan Atilay 14 Agustos 1937°de
Yildiray ise 9 Eylil 1937°de kizaga konmuslardir.

Tagkizak Tersanesi, 6zellikle 1960’dan sonra hizli bir gelisme gostermis; eski yapilarin
restore edilmesi, yeni atdlyelerin ve kapali ¢aligma alanlarinin insas1 gergeklestirilmistir.

1937°de Atilay ve Yildiray denizaltilariyla baslayan atilim, 2000°1i yillara kadar biiyiik



cogunlugu 1960’dan sonra olmak kaydiyla 200’e yakin mubhtelif cins ve biiyiikliikte gemi ve

deniz aracinin ingastyla siirmiistiir.

Golclk Askeri Tersanesi’nin 17 Agustos 1999 depreminde biiyiik hasar gérmesi lizerine,
Pendik Tersanesi’nin Deniz Kuvvetleri Komutanligi’na devredilmesinin ardindan; Taskizak

Tersanesi personeli ve tersaneye ait bazi ara¢ gere¢ de Pendik’e nakledilmeye baslanmistir.

62.000 m*’si kapali olmak {izere 142.000 m? alan iizerine kurulu olan Taskizak Tersanesi, bu

nakilden dnce; yaklasik 600 adet muhtelif ebat ve 6zellikte tezgdhtan olusan makine parkina,

3.000 ve 3.500 ton kaldirma kapasiteli 2 adet yiizer havuza, 1 adet 132 X 20 m ebadinda kuru

havuza, 10.000 DWT biiyiikliikte gemi insa kapasitesine sahip 120 x 26 m ebadinda yeni insa
kizagina, kizak ve havuzlara hizmet veren 1 adet 65 ton ve 2 adet 35 ton kapasiteli rayl

kreyne ve 2 adet 23 x 4 m ebadinda ¢ekek diizenegine sahipti.
IV. Yargilama Konusu Alanin Mevcut Durumu

Giiniimiizde Hali¢, Camialt1 ve Taskizak tersaneleri olmak iizere iige ayrilan Hali¢-Istanbul
Tersaneleri Beyoglu ilgesi sinirlar igindedir. Tiirkiye Gemi Sanayii Anonim Sirketi’ne baglh
olan Hali¢ Tersanesi 2006 yilinda tersane olarak islevini siirdiirmek kosulu ile Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi’ne devredilmistir. Camialt1 Tersanesi’nin kullanimi 09.01.1953 giin
46/1 sayili Bakanlar Kurulu karar cercevesinde Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri’nin

kullanimindadir ve miilkiyeti Maliye Hazinesi’ne aittir.

TC Deniz Kuvvetleri Komutanligina bagh Taskizak Tersanesi ise, 2005 yilinda imzalanan
Kasimpasa Takas Protokolii’yle, devredilmeyen Kuzey Deniz Saha Komutanligi Divanhane
binasinin restorasyonu, Besiktas’taki Deniz Muzesi’nin yenilenmesi ve Deniz Kuvvetleri’nin
cesitli insaat iglerinin yaptirilmasi karsiliginda belediye devredildi. Protokoliin devir
sartlarindan en 6nemlisi, takas yoluyla devredilen bélgenin “Mulkiyeti G¢tnci taraflara
devredilmemek, tarihsel dokunun bozulmamasi ve sosyal amacli, toplumsal kullanima yonelik

tesislerin yapimi amaci ile kullanilmasi” idi.

Ataturk Koprusi’nden Haskdy’e dogru tarihsel siireg i¢inde tersane ile baglantili diger yapilar
ise, Kasimpasa Vapur Iskelesi, kuzeyde Kuzey Deniz Saha Komutanlig tarafindan kullanilan
eski Kalyoncu Kislasi, kiyida Kuzey Deniz Saha Komutanligi binasi, Bahriye Dikimevi
Tesisleri, kuzeyde Bahriye Hastanesi ve ek binalari, spor tesisleri, kiyida Corlulu Ali Pasa

Camii ve son olarak kuzeyde Aynalikavak Kasr1 olarak siralanmaktadir.



V. Yargilama konusu islem kamu yararina aykiridir.

Halen yerinde isler vaziyette duran veya izleri okunabilen gemi liretim tesisleri Osmanli
teknoloji ve gemicilik tarihinin kayda deger taniklaridir. Tarihsel 6nemi yaninda bugiine
kadar kendisini yenileyerek gelebilmesi, ileri teknoloji gerektiren konularda diinyadaki
gelismelere ayak uydurabilmesi, tersaneye siireklilik tagiyan bir endiistri mirasi 6zelligi

kazandirmaktadir.

Ornegin Hali¢ Tersaneleri, basta Venedik Tersanesi olmak iizere, Avrupa iilkelerinde
tersaneler ile gemicilik teknolojisi, bilgi birikimi konusunda ¢ok siki baglar kurmus, know-
how yani bilgi akisi stirekli glincel kalmistir. Bu baglamda tersaneler gemicilik tarihi ve
teknolojik gelisimin en 6nemli belgesi olmanin yani sira, gemi insa ve bakimi konusunda da
teknik bilgilerin biriktigi ve gilincellendigi, hat analizine bagli gemi iiretiminin yapildig1 ¢ok
onemli bir kaynaktir. Tersanede bir geminin tiim parcalar tasarlanmakta, ¢izilmekte,
iiretilmekte ve birlestirilebilmektedir. Ornegin, alan, gemi yapimi igin kullanilan ilk tersane
gozlerinden baslayarak, kuru havuzlar ve tas kizaklar gibi halen islevini basartyla siirdiiren
gemi inga alanlari, atdlyeleri ve fabrikalari ile gemicilik teknolojisini 6zgiin yerinde tanitma
olanag1 sunmaktadir. Venedik Tersanesi disinda —ki o da islevini yitirmistir— diinyanin hicbir
yerinde Osmanli gibi biiyiik bir imparatorlugun basta denizcilik olmak iizere teknoloji
tarthinin neredeyse 6 asirlik bir boliimiinii ¢alisir bigimde yerinde izleme ve tanima olanagi
yoktur. Bunun yani sira, tersaneler kendi gelisimleri ile es zamanda hem konumlandiklar
semtin gelisimine katkida ve etkide bulunmuslar, hem de yeni yapilanmalara neden
olmuslardir. Kasimpaga’dan Haskdy’e kadar uzanan alanin yerlesim ve mimari tarihi
tersanelerden bagimsiz diisiiniilemez. Diger yandan Hali¢ Tersaneleri Tiirkiye’nin gemi
sanayii i¢in ¢ok onemli bir ekonomik kaynaktir. Bugiin bir kitle ulasim araci olan sehir hatlar
vapurlarinin bakim-onarim ve imalatinin gergeklestirildigi en ekonomik tek kurulus Hali¢
Tersaneleri’dir. Kentte ulasim bi¢imi olarak kullanim orani sadece %3’ bulan deniz

ulagimini arttirmanin ve yetkinlestirmenin yolu tersanenin kullanilmasindan gegcmektedir.

Hali¢ Tersaneleri’nin kentsel hafizadaki yeri, sadece ge¢mis ile sinirli degil, yeni kusaklara da
bellek olusturacak denli siirekli ve giigliidiir. Tersane, Hali¢’in iki kiyisinda bugiine dek
gerceklestirilen doniisiim ¢alismalarindan da, tabula rasa girisimlerinden de kendini korumus
tek “bakir” alandir. Bu alanda, denizlerin kirlenmesine neden olan gemi sokiim isleri ya da
alan1 ytlikleyecek biiyiik tonajli gemiler tiretilmemektedir. Dolayisiyla ¢evreyi kirletmeyen bir

tesis olan Tersane’nin islevsel siirekliligi, bolgede sahici ve canli bir iiretim ortami



yaratmakta, siirprizli kentsel kargilagsmalara olanak saglamaktadir. Zamaninda mal ve hizmet
aktarimi ile Hali¢’in iki kiyisinin birlikteligini saglayan tesis, bugiin artik mevcut olmayan s6z
konusu iligkiyi de siirdiirebilecek potansiyeldedir. Ote yandan Tersane alan1 gegmis tiim
depremlerde dayanikliligini ispatlamistir ve olas1 bir depremde lojistik destek belki de kentte
bir tek bu alandan saglanabilecektir. Endiistri arkeolojisi siti olarak bu kadar 6nemli bir alanin
hem islevini siirdiirmesi, hem de yerinde sunulmasi ve tanitilmasi olanag1 Halig

Tersaneleri’ne ¢ok 6zel bir ayricalik kazandirmaktadir.

Ote yandan, yargilama konusu Hali¢ Tersaneleri’nin endiistri siti olarak islevini siirdiirmesi

kamu yararinadir. $oyle ki,

« Halic Tersaneleri Hali¢’in 2 km’lik kiyz siirekliliginde Osmanli Imparatorlugu ve Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin ard1 ardina yapimlarla gelisen gemicilik tarihi ve teknolojisinin yerinde
izlenebildigi en 6nemli belgesi olmanin yani sira, halen gemi inga ve bakimi konusunda da

guncel teknik bilgiler vermektedir.

» Osmanli Imparatorlugu’nun sanayilesme siirecinde, fabrikalarin insaatinda, makinelerin
kurulmasinda ve isletmede genelde Avrupa tilkelerinden getirilen donanim, uzman ve iiretim
teknikleri kullanilmistir. Bugiin Tiirkiye’nin endiistri arkeolojisi arastirilirken Avrupa’nin etki
ve desteginin yogunlugunu gérmek miimkiindiir. Buna karsilik tersanelerde 6zgiin teknikler
mevcuttur. Ayrica kendi uzmanlarini yetistirmek ve egitmek amaciyla, tersane biinyesinde
okullar agilmis, yurt disindan getirilen miithendislerden matematik ve teknik konularda bilgi
almmus, bdylece disartya bagimlilik azaltilmistir. Ornegin, 1776 yilinda bir tersane gozii
icinde “Hendese Odas1” adiyla agilan bir sinif ile baslayan tersane igi egitim uygulamasi,
1782 yilinda iki-li¢ oda eklenerek biiyiitiilmiis, Mithendishane-i Bahri Hiimayun adini almis
ve 20.ylizyila dek gemicilik egitimi devam etmistir (Uzuncarsili, 1988 ve Koksal, 1996). Bu

durum tersanelerin endiistri tarithimiz i¢in 6nemini vurgulamaktadir.

* Tersaneler kendi gelisimleri ile es zamanda hem konumlandiklar1 semtin gelisimine katkida
ve etkide bulunmuslar, hem de yeni yapilanmalara neden olmuslardir. Kasimpaga’dan

Haskdy’e kadar uzanan seridin tarihgesi ve yerleskesi tersanelerden bagimsiz diisiiniilemez.

* Tersaneler sadece s0z konusu bolge igin degil, bugiine ulasabilen nadir endiistri sitlerinden

biri olmasi dzelligi ile Istanbul ve Tiirkiye i¢in onemlidir.

* Tersaneler gemi sanayii i¢in dnemli bir ekonomik kaynaktir.



* Tersanelerin kentsel hafizadaki yeri, sadece ge¢cmis ile sinirli degil, yeni kusaklara da bellek
olusturacak denli siirekli ve gii¢liidiir. Kente yerlesenlerin ulasim ve savunma araci olarak
kullandiklar1 gemilerin {iretim yeri olan tersane, kentin suyla iliskisinin teknolojik, tarihsel,

mimari, ekonomik, siyasi ve sosyal karsiligidir.

* Tersane bugiine dek doniisiim ¢aligmalarindan da, tabula rasa girisimlerinden de kendini
korumus tek “bakir” alandir. Bugiin izlenemeyen Halig¢’in iki kiyis1 ve kentsel iligkilerin

kuvvetlendirilmesi Tersaneler sayesinde saglanabilir

* Halic Tersaneleri “bir tiretim modeli”dir. Tuzla Tersaneleri’ndeki 6liimlii kazalarin sayisinin
gittikce artmasinin Hali¢ Tersanelerinin islevsizlestirilmesi ile yakindan ilgili oldugu
bilinmektedir. Bu alana sadece herhangi bir faaliyetin yapilacagi “bir arsa” olarak bakmak, en
gelismis donanim ve en tecriibeli kadroya sahip Tersaneleri feda etme liikksiline sahip degiliz.
Zira Uretimsiz kentler, finans sekt6riiniin abartili bir sekilde biiyiidiigii ve biiyiik diinya
kriziyle sonuclanan veya sonuclanacak olan neoliberal dénemin bir ideolojisidir. Kentlerde
iiretim, ¢evre ve planlama etkileri yeniden degerlendirilerek, yeniden yapilandirilmali,
kentlerin “hybrid” 6zelligi korunmali, tesvik edilmeli, kentin biitiinii veya kendi i¢indeki

pargalart monokiiltiirlesmelerden korumalidir. Bu aslinda kentin korunmasidir.

« Tersaneler biinyesindeki binlerce gizim-belge Osmanli Imparatorlugu ve Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin denizcilik tarihinin kayitlaridir. Tersane alani kadar bu arsivlerin de

korunmasi, arastirilmasi gereklidir.

» Istanbul’un ayn1 zamanda bir “deprem kenti” de oldugu, iilkede Hali¢, Camialt1 ve Taskizak
Tersaneleri disinda kalan 6nemli tersanelerinin ¢ok biiylik boliimiiniin, Kuzey Anadolu Fay
Hattina ¢ok yakin olan Yalova, Izmit-Pendik aras1 kiy1 bolgesinde ve dolgu arazi iizerine
yerlesik bulundugu bilinmektedir. Oysa fay hattina daha uzak ve saglam zeminde kurulu olan
ve yiizyillardir muhtelif biiyiikliiklerdeki depremlere dayanikliliklar1 kanitlanmis Halig
Tersaneleri’nin, olast bir Marmara depreminin ardindan ne denli nem kazanacaklar1 da

gozden uzak tutulmamalidir.

Yukarida ayrintili olarak agiklanan nedenlerle, fazla yatirim gerektirmeden ¢ok kisa stirede
ekonomiye geri donmesi miimkiin ve gerekli olan Tersanelerin, islevsizlestirilerek Hali¢ Port
ad1 altinda ihale edilmesi, yalnizca dnemli bir potansiyel, istihdam imkani ve maddi degerin

degil, ayn1 zamanda diinyanin en az 6 asirdir hala {iretimini siirdiiren tek sanayi tesisinin,



gemi yapim islevini devam ettiren tek endiistriyel arkeolojik sitin yok edilmesi anlamina
geleceginden gelecek kusaklara aktarmamiz gereken tarihsel mirasin ve manevi degerin de

heba edilmesi ile sonuglanacak olan bu ihalenin iptaline karar verilmesi gerekmektedir.
VI. Yargilama Konusu Alanin Korunmasina iliskin Koruma Kurulu Kararlar

Tersanelerin i¢inde yer aldig1 Beyoglu Istanbul I Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini
Koruma Kurulu’nun 07.07.1993 giin, 4720 say1l1 karar1 ile kentsel sit alani ilan edilmistir.
Tersane bolgesi ise, Istanbul I Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kurulu’nun
22.03.1995 tarihinde yapilan 6482 sayili ve 379 numarali toplantisi ile ayrica sit alan1 olarak

tescil edilmistir.

24 Nisan 1996°da ise, Hali¢, Camialt1 ve Tagkizak tersanelerine ait toplam 31 yapi/yap1
kalintis1 da ayrica tescil edilmistir; 2863 sayili Kanun uyarinca yargilama konusu alanda
yargilama konusu ihale kapsaminda yapilacak her tiirlii uygulama igin ilgili koruma

kurulunun karar vermesi gerektigi agiktir.
VII. Yargilama konusu islem 2863 sayili kanunun 9. ve 18. maddelerine ac¢ik¢a aykiridir.

Yargilama konusu islem 2863 sayili Kiiltiir ve Tabiat Varliklarinin Korunmasi1 Hakkinda
Kanunun Izinsiz Miidahale ve Kullanmas1 Yasag1 baslikli 9 uncu maddesinde *... korunmast
gerekli tasinmaz kiiltiir ve tabiat varliklar: ve koruma alanlart ile sit alanlarinda ingai ve
fiziki miidahalede bulunulamaz, bunlar yeniden kullanima agilamaz veya kullanimlart

degistirilemez...”” hiikmiine agikca aykiridir.

Asagida ayrintili olarak aciklayacagimiz iizere, yargilama konusu alanin tiimii ve igindeki
yapilar ile ilgili hiikkiimler 6ngéren yargilama konusu islem hem (asagida ayrintili olarak
aciklayacagimiz iizere) usuliine uygun olarak yiiriirlige girmis Koruma Amagli Nazim ve
Koruma Amagli Uygulama Imar Plan1 bulunmamasi nedeni ile hem de 2863 sayili kanunun
9’uncu maddesindeki diizenlemeye aykir1 sonuglar doguracak olmasi nedeni ile agikca

hukuka aykiridir.

Baska bir soyleyisle, yargilama konusu alan gibi bir sit alaninda 2862 sayili Kiiltiir ve Tabiat
Varliklarin1 Koruma Kanunun 17’inci maddesi uyarinca ylriirliige konulmus Koruma Amach
Nazim ve Uygulama Imar Plan1 kapsaminda plan kararlar1 sz konusu olmaksizin ya da buna

iliskin kKurul kararlar1 bulunmaksizin ihaleye ¢ikilmasi agik¢a yasaya aykiri niteliktedir.



Ote yandan, 2863 sayil Kiiltiir ve Tabiat Varliklarinin Korunmasi Hakkinda Kanunun 18’inci
maddesinin 7’inci fikrasinda ifadesini bulan “... Korunmasi tasinmaz kiiltiir varligi parselleri,
tasinmaz kiiltiiv varliklarimin maliyetine etki edecek sekil ve surette ayrilamaz ve

birlestirilemez...”” hilkkmiine de agik¢a aykiridir.

VIII. Yargilama konusu alan ile ilgili koruma ve arazi kullanim esaslarini belirleyen bir

plan olmaksizin tesis edilen yargilama konusu islem kamu yararina ve hukuka aykiridir.

Kent merkezlerindeki kisith kamu kaynagi niteligindeki kentsel araziler ile ilgili
diizenlemelerin, koruma ve kullanima iliskin kararlarin imar planlari ile tesis edilmesi

gerektigi acgiktir.

Arazi kullanim kararlari, trafik ¢6ziimlemesine iligkin kararlar ya da yargilama konusu alan
gibi alanlar i¢in koruma ve kullanma esaslarini belirleyen kararlar olmaksizin mekan
kullanimina iliskin hangi usul ve esaslar ile ihaleye ¢ikilabildigini hukuken anlamak, hukuka

uygun olarak nitelemek olanaksizdir.

Yargilama konusu alan ile ilgili usuliine uygun olarak yiiriirliige girmis Koruma Amagh
Nazim ve Koruma Amagli Uygulama Imar Plan1 bulunmamaktadir, bu kosullarda tesis

edilmis olan yargilama konusu islem agik¢a kamu yararia ve hukuka aykiridir.

Yukarida agiklanan tiim bu nedenlerle kamu yararina ve hukuka agik¢a aykiri islemin iptaline

karar verilmesini talep ederiz.
SONUC VE ISTEM

1) Yargilama konusu karar hukuka aykir1 ve idari islemin uygulanmasi durumunda telafisi
gii¢ zararlarin dogacag acik oldugundan dncelikli olarak YURUTMENIN
DURDURULMASINA,

2) Yukarida agiklanan nedenlerle, Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan
“Istanbul Hali¢ Yat Liman1 ve Kompleksi” ile ilgili 13.05.2013 giinlii Resmi Gazete’de davali
idare tarafindan 3396 sayili kanun “Baz1 Yatirim ve Hizmetlerin Yap-islet-Devret Modeli
Cergevesinde Yaptirilmas: Hakkinda Kanun” kapsaminda ihale edilecegi duyurulan ve
02.07.2013 tarihinde gergeklestirilen ilk degerlendirme sonrasinda 24.07.2013 tarihinde
gerceklestirilen acik artirma ile sonuglandirilan ihale isleminin IPTALINE,



3) Sayin Mahkemenizce yiiriitmenin durdurulmasi karari verilmesi durumunda gerektiginde
bilirkisi incelemesi yapilmasi ve tamamlayici agiklamalarimizla kanitlarimizi sunmamiz igin

suire verilmesine

4) Yargilama giderleri ve avukatlik {icretinin kars1 yan {izerinde birakilmasina karar

verilmesini talep ederiz. Saygilarimizla.
Saygilarimizla.

Davaci
TMMOB Mimarlar Odas1 (Istanbul Biiyiikkent Subesi)
Vekili Av. S. Can Atalay

Eki: Vekaletname
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